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Absztrakt: A tanulmany célja a Debrecenben megvaldésult BMW-beruhazas
kozlekedés-foldrajzi hatdsainak a bemutatdsa. Osszességében elmondhatd, hogy
az 1 tizem igényeinek a kielégitése érdekében a varos nyugati részén igen jelen-
tds vasuti és kozuti infrastrukturalis fejlesztések mentek végbe, amelyek tobb
szempontbdl is javitottak a megyeszékhely egyes részeinek az elérhetdségét.
Emellett 0j kozlekedési kapcsolatok is sziilettek, amelyek fontos szerepet jatsza-
nak Debrecen kozlekedésében.

Kulcsszavak: Debrecen, BMW-beruhazas, kozati kozlekedés, vasuti kozleke-
dés, 1égi kozlekedés

Abstract: The aim of this study is to present the transport geography impacts of
the BMW investment in Debrecen. Overall, it can be said that in order to meet
the needs of the new plant, significant railway and road infrastructure develop-
ments have taken place in the western part of the city, which have improved the
accessibility of certain parts of the county seat in several respects. In addition,
new transport links have been created, which play an important role in Debre-
cen's transport system.

Keywords: Debrecen, BMW investment, road transport, rail transport, air
transport

Bevezetés

A gazdasag kiilonbozo szektoraiban lezajlo beruhazasok és a kozlekedés fejlesz-
tése kozott alapvetden kettds kapcsolat figyelheté meg. Egyrészt a kozlekedés
tertiletén megvaldsitott beruhdzasok igen fontos szerepet jatszanak az egyes
térségek fejlodésében, versenyképességének novelésében (pl. Toth G, 2014;
Alotaibi S., 2022; Kadyraliev A. et al., 2022; Zhang Y. — Cheng L., 2023; Freiria
S. — Sousa N., 2024). Masrészt — ennek fényében nem meglepé modon — a fej-
lesztések nem valosithatok meg az adott teriilet (pl. egy adott orszagon beliil egy
telepiilés, a telepiilésen beliil a felajanlott ingatlan) megfelelé megkodzelithetdsé-
ge nélkiil (Erddsi, F., 2002). A feldolgozodipar esetében ez a zavartalan nyers-
anyag- ¢s alkatrészellatas biztositdsa, valamint az elkésziilt termékek elszallitasa
miatt fontos, mig a munkaerd (illetve altalaban az adott fejlesztést hasznalok)
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mozgasanak biztositdsa minden dgazatban kulcsfontossagtinak tekinthetd. Ennek
szellemében a beruhdzasokért folyd versenyben az egyes telepiilések vezetdinek
meggy6z6 modon kell bizonyitani az adott teriilet j6 megkdzelithetdségét (Koz-
ma G., 2005; Prus P. — Sikora M., 2021; Jangra R. et al., 2023), amely a megfele-
16 vasuti és kozati feltételek megléte (vagy legalabbis azok megigért fejlesztése)
mellett napjainkban egyre inkabb a 1égi kdzlekedésre is kiterjed.

A fentiek szellemében nem meglepd, hogy az elmult évtizedekben Ma-
gyarorszdgon megvalosult nagyméretli gazdasagi beruhdzasokhoz igen jelentds
infrastrukturalis fejlesztések is kapcsolodtak. A gy6ri AUDI és a kecskeméti
Mercedes tizemeket kiilon ipari vagany szolgalja ki, emellett a Bacs-Kiskun
varmegyei megyeszékhelyen tobb mint 1 km hosszsagh 0 Gthaldzat, valamint
tobb 1j korforgalom is 1étesiilt.

A BMW debreceni beruhazasanak 2018. julius végi bejelentése utan igen
rovid idon beliil vilagossa valt, hogy bar a tervezett helyszin igen jo kozlekedési
adottsagokkal rendelkezik (autopalya és vasutvonal kozelsége), azok hatékony
kihasznalasa — figyelembe véve a bejelentett kapacitasokat — jelent6s beruhaza-
sokat igényel.

A fentiek szellemében a tanulmany elsddleges célja annak bemutatasa:

— milyen kozlekedési fejlesztések valosultak meg a BMW-beruhazassal

kapcsolatban,

— hogyan moédosultak a beruhazasok kovetkeztében varos kozlekedési vi-

szonyai.

A vizsgalat fontossagat elsdsorban az indokolja, hogy a varos északnyuga-
ti részén, kb. 620 hektaron (ebb6l 400 hektar a BMW teriilete, 100 hektart foglal
el az ettdl északra elhelyezked6 Beszallitoi Park, mig 120 hektar alapvetéen
kozlekedési és logisztikai célra hasznalt teriileteket jelent) kifejlodott gazdasagi
ovezet (Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezet) mar most is csaknem 4.500 fonek
biztosit munkahelyet (ebbdl kb. 4.000 f6 a BMW-nél dolgozik), és jelentds koz-
lekedési forgalmat is general.

A kitlizott célok elérését két tényez6 is akadalyozta, amelyeket a szerzo-
nek sziikséges megemliteni. Egyrészt a 2010-es évek vége ota a varosban igen
jelentds ipari beruhazasok mentek és jelenleg is mennek végbe, és bizonyos
esetekben nehéz elkiiloniteni, mi kapcsolodik kozvetleniil a BMW beruhazasa-
hoz a kozlekedési fejlesztések és forgalmi adatok koziil. Masrészt az tizemben a
személygépkocsik sorozatgyartasa csak 2025 oktoberében kezdddott el, igy a
kozlekedési viszonyok modosulasa csak részben foghato meg.

Adatforras és médszerek

A tanulmany megirasa soran tobbfajta adatbazisra tamaszkodtam. Egyrészt fel-
hasznaltam Magyarorszag kormanyanak a témaban sziiletett jogszabalyait, va-
lamint Debrecen Megyei Jogi Véros Onkormanyzata Képvisel6testiiletének
rendeleteit és hatdrozatait. Masrészt tiamaszkodtam a Kozponti Statisztikai Hiva-
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tal T4jékoztatasi adatbazisaban szerepld informacidkra, a Debreceni Kozlekedési
Vallalat, a Magyar K6zt Nonprofit Zrt és a One Planet Mérnokiroda Kft. altal
elvégzett forgalomszamlalas adataira, illetve az altalam elvégzett felmérések
soran kapott értékekre is. Harmadrészt igen nagy segitséget jelentettek a kiilon-
b6z06 on-line és nyomtatott feliileteken megjelent, a témaval foglalkozé tudosita-
sok és interjuk, amelyek legfontosabb megallapitasait szintén igyekeztem beil-
leszteni a cikkbe.

A beruhazast tamogatoé kozlekedési beruhazasok

A BMW-beruhazas elokészitése érdekében Debrecen Megyei Joglhh Varos Koz-
gyllése mar 2018 juniusanak végén (vagyis még a bejelentés elott) — kijelolve az
Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezetet és megfogalmazva bizonyos kozlekedési
fejlesztéseket — modositotta az adott varosrészre vonatkozo telepiilésszerkezeti
tervet.

il i,

1. dbra Az Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezet a Telepiilésszerkezeti tervben

2018 juliusaban

Jelmagyarazat: lila szin — gazdasagi célra hasznositott teriiletek, sarga szin — mezdgazda-

sagi célra hasznositott teriiletek (szantofoldek), sziirke szin — lakotertiletek, barna szin —
vasuti teriiletek

Forras: Debrecen Megyei Jogli Varos Onkormanyzata Kozgytilésének 111/2018.
(VL. 28.) hatarozata Debrecen Megyei Jogli Varos 124/2001. (VI. 21.) Kh. hatarozattal
megallapitott telepiilésszerkezeti tevének modositasarol

Az elképzelések szerint (1. abra) a teriilet vasuti megkozelitése a Debrecen—
Fiizesabony vasttvonal Nagyhat megallohelyérdl tortént volna, mig a kozati
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Osszekottetést egyrészt az M35-6s autdpalyan Jozsa magassagaban kialakitasra
keriilé csomopont, masrészt a 33. szamu fokozlekedési utra torténd racsatlakozas
biztositotta volna.

A BMW-vel tortént targyalasok eredményeként sziiletett meg az
1464/2018. (IX. 25.) Korm. hatarozat a debreceni Eszak-Nyugati Gazdasagi
Ovezet kialakitasaval 6sszefliggd infrastruktiira-fejlesztésekrdl, amely mar konk-

2. abra Az Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezet a Telepiilésszerkezeti tervben
2018 decemberében
Jelmagyarazat: lasd 1. dbra
Forras: Debrecen Megyei Jogli Varos Onkorményzata Kozgytilésének 225/2018.
(VI. 28.) hatarozata Debrecen Megyei Jogi Varos 124/2001. (V1. 21.) Kh. hatarozattal
megallapitott telepiilésszerkezeti tevének modositasarol

Ennek szellemében a varos kozgytilése 2018 decemberében ujra modosi-
totta a telepiilésszerkezeti tervet (2. abra), amely tobbek kozott igy mar magaban
foglalta:

— a 354-es fout és az M35-0s autopalya talalkozasanal elhelyezkedd cso-
mopont bovitését,

—a 33-as fékozlekedési ut 2x2 savosra bovitését,

— a két nagyobb egységbdl allo gazdasagi dvezetet hatarold utak megépi-
tését,

— Debrecen-Nagymacs és Debrecen-Jozsa iranyaba a kozati kapcsolatok
kialakitasat
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— a 108-as vasutvonal egy részének athelyezését, a meglévo palya feltjita-
sat, és a Debrecen-Balmazujvaros kozotti szakasz villamositasat,

— az Orszagos Intermodalis Konténerterminal Halozat részeként egy uj in-
termodalis konténerterminal megépitését.

A tervekben a kovetkez6 valtozasra 2019 masodik felében keriilt sor, ami-
kor a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében a 354-es fout és az M35-6s autd-
palya taldlkozasanal elhelyezkedd csomopont tovabbi bdvitését hataroztik el,
amely igy négylevelii 16here alakuva valt (3. abra), illetve kismértékben a 33-as
fokozlekedési it nyomvonala is médosult.

3. dbra Az Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezet a Telepiilésszerkezeti tervben
2019 szeptemberében
Jelmagyarazat: lasd 1. dbra
Forras: Debrecen Megyei Jogt Varos Onkorméanyzata Kozgytilésének 189/2019.
(IX. 26.) hatarozata Debrecen Megyei Jogi Varos 124/2001. (VI. 21.) Kh. hatarozattal
megallapitott telepiilésszerkezeti tevének modositasarol

Az elmilt években lezajlott beruhazasok eredményeként alapvetden meg-
valosultak a telepiilésszerkezeti tervben rogzitett valtozasok: tobbek kozott uj
nyomvonalra keriilt a Debrecen—Fiizesabony vasutvonal egy része (a Debrecen—
Balmazugjvaros vonal teljes szakaszanak felujitasa és villamositasa 2026-ban
fejezddott be), és elkésziilt az intermodalis konténerterminal (ennek lizemelteté-
sét a GYSEV CARGO Zrt. fogja végezni). Megépiilt az M35-6s autopalya két j
csomoépontja, a 33. fokozlekedési ut Debrecen és Latokép kozotti szakasza pedig
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2x2 savos lett. A vasuti kézlekedés esetében emellett azt is ki kell emelni, hogy a
BMW gyarépiiletétol délre Latokép néven 0j vasati megallohely 1étesiilt, amely-
nek az elsédleges célja a dolgozok kozlekedésének a megkonnyitése.

A beruhazasok kovetkeztében bekovetkezett kozlekedési valtozasok

A BMW-beruhazas a koézlekedés Debrecenben jelenlévé mindharom agazataban
jelentds valtozasokat generalt. A kozuti kdzlekedés esetében mar kordbban be-
mutatésra keriiltek a BMW-beruhazashoz kozvetleniil kapcsolodd infrastruktura-
lis fejlesztések, amelyek két teriileten is fontos kiegészitd hatast jelentettek. Egy-
részt a BMW és az Alvallalkozoi zona kozotti ut tovabbépitésével 1) kozati kap-
csolat alakult ki Debrecen Nagymacs nevii egyéb belteriileti részével, amely
javitotta és biztonsagosabba tette annak megkozelithetoségét. Masrészt az M35-
0s autopalyan kialakitott (1j csomopont korabban nem 1étez6 megkdzelitési lehe-
toséget jelentett Debrecen-Jozsa irdnyaba; igaz ugyanakkor az is, hogy a telepii-
1ésrészt északrol elkeriil Ut megépitéséig a telepiilésrész belsd kozlekedésében
komoly problémak jelentkeznek.
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4. abra A Debrecen kornyékén elhelyezkedd, a vizsgalatba bevont forgalomszam-
lalasi pont (1), illetve a 108-as vasutvonalon kialakitott (2)
és tervezett (3, 4) megallohelyek
Forras: sajat szerkesztés

Az 1j lizem altal kivaltott teher- és személyi forgalom jelenleg donté mér-
tékben a kdzaton bonyolddik le, és ennek hatasa a forgalomszamlalasi adatokban
is tiikr6zédik. A Bevezetében emlitett probléma (a BMW-hatas pontos elkiiloni-
tése) itt jelentkezik a legélesebben, ugyanakkor az adatok még igy is lehetové
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teszik bizonyos kovetkeztetések levondsat. A varosban és kornyékén talalhato
forgalomszamlalasi pontok koziil véleményem szerint a 33-as fokozlekedési
uton a Nyugati Ipari Park bejaratanal elhelyezked6 pont a legfontosabb (4. abra -
1).

Az adott forgalomszamlalé pont adatait elemezve (1. tablazat) megallapit-
hat6, hogy 2018 ¢és 2024 kozott az Ej/map (egységjarmii/nap) értéket tekintve
kozel 40%-os novekedés ment végbe, amely az orszadgos 2,2%-os értékkel
Osszehasonlitva igen nagymértékii novekedésnek tekinthetd. Az utobbi évek
(2021 és 2024 kozotti idoszak) helyzetét vizsgalva is hasonlo tendencia figyelhe-
t6 meg: a 33-as II. rend(i f6ut adatai magasabbak, mint az orszagos érték. Az
egyes jarmitipusokat kiilon elemezve a legnagyobb novekedés a személygépko-
csiknal tapasztalhatd. A tehergépkocsik és az autdbuszok esetében 2021 és 2022
jelentette a maximumot, majd onnan visszaesés kovetkezett be, de az utobbi
jarmititipus napi forgalma 2023 és 2024 kozott mar ujra emelkedést mutatott.

1. tablazat A BMW-beruhazas szempontjabol fontos forgalomszamlalasi pont (A) és a
magyarorszagi II. rendl féutak (B) forgalmi adatainak valtozasa 2018 és 2024 kozott

2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
atlagos napi forgalom (Ej/nap) [11.297|13.795|12.903|14.784|15.359|15.194| 15.712

A személygépkocsi (db) 10.551|12.202|11.351|12.920|13.519(13.441| 14.039
tehergépkocsi (db) 432 | 470 | 466 | 574 | 561 | 548 504
autodbusz (db) 97 139 | 126 | 148 | 152 | 130 139

B_latlagos napi forgalom (Ej/nap) | 6.775 | 7.016 | 6.319 | 6.768 | 6.964 | 6.796 | 6.927
Forras: Magyar Kézut, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023, 2024, 2025

Az Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezet fejlédése, az 0ij beruhazasok megjelenése
1épéseket kovetelt meg a helykozi kozlekedésért felelds MAV Személyszallitasi
Zrt-t6l és a helyi kozlekedésért felelés Debreceni Kozlekedési Vallalat Zrt-tdl is.
A kozati kozlekedés esetében az elobbi cég 2024 szeptemberében inditott auto-
buszjaratokat Nyiregyhdzarol, Nyirbatorbol, Létavértesrol és Berettyoujfalubol
(ez utobbi kettd napjainkban mar Almosdrol illetve Szerepbdl indul), amelyek-
hez 2025 juliusaban egy hajdunanasi, majd 2025 oktdberében egy balmazujvaro-
si viszonylat is csatlakozott.

A megyeszékhelyen beliili igények kiszolgalasa (elsdsorban a beindulo
dualis képzésben részt vevo tanulok kozlekedésének megkonnyitése) érdekében
a DKV Zrt. 2023 augusztusaban 20E jelzéssel inditott jaratot a Nagyallomas és
az Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezet kozott (Internetl). A novekvé dolgozoi
1étszam a kovetkez6 évben wijabb 1épéseket tett sziikségessé: 2024. szeptember
elején a 70-es vonalcsoport keretében 3+3 1j buszjarat (71, 71A, 72, 72A, 73,
73A) indult (5. abra), amelyek az elmult idészakban egyre nagyobb frekvencia-
val kozlekednek (ebben jelentds szerepet jatszott a 2025 oktoberében elkezdo-
dott sorozatgyartas). A 2026 februarjaban beindult masodik miiszak Gjabb jelen-
t0s valtozast idézett eld: kialakitasra keriilt a 970-es vonalcsoport (971, 972, 973
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¢és 974-es éjszakai jaratok), amelynek a jaratai a varos keleti (pl. Csapokert, Ge-
rébytelep), déli (pl. Kerekestelep, Lencztelep) és északi (pl. Jozsa) részére bizto-
sitjak az eljutast.
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5. &bra A BMW-beruhazashoz (Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezethez) kapcsolodo
autobuszjaratok 2025 decemberében
Forras: Internet2

Debrecen szempontjabdl ugyanakkor az is igen fontos kérdés, milyen
mértékben épiilnek be az érintett jaratok a varos helyi kozlekedési rendszerébe,
azaz milyen mértékben hasznaljak az utasok azokat az Eszak-Nyugati Gazdasagi
Ovezeten kiviili kozlekedésre. A gazdasagi dvezet iranyédba tarté jaratokat vizs-
galva (2. tablazat) nem tekintheté meglepdnek, hogy az ottani megallokban a 6
orakor kezd6d6 miszak el6tti idészakban van a legtobb leszallo, de magas sza-
mokat mutat a 6.00 és 8.00 kozotti iddszak is (ehhez a periddushoz kothetd a
nem a termelésben dolgozdk érkezése). Ebben az iddszakban ugyanakkor mar
egyre nagyobb szerepet tolt be az Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezeten kiviili
forgalom (a 72, a 72A, a 73 és a 73 A jaratokrol mar tobben szallnak le a korabbi
megallokban), és 8.00 utan a 71 és 71A jaratoknal is mar alapvetéen ez dominal.
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2. tdblazat A BMW-beruhazashoz kothet6 70-es csoportba tartozo autdbuszjaratok leszal-
lasi forgalmi adatai (az egy jaratrdl az adott megallokban leszallo utasok atlagos szama)

érkezési idopont a BMW és az Alvallalko- | a BMW és az Alvallal-
a BMW-hez z0i zona eldtti megallok kozdi zona megalloi
6.00 eldtti jaratok 4,1 61,2
71 ¢és71A | 6.00-8.00 kozott jaratok 12,9 22,7
jaratok 8.00-12.00 kozotti jaratok 9,9 7,0
12.00 utani jaratok 59 11
72 és 72A | 6.00 elétti jaratok 2,1 46,6
jaratok 6.00-8.00 kozott jaratok 16,4 14,2
73 és 73A | 6.00 elétti jaratok 1,9 38,1
jaratok 6.00-8.00 kozott jaratok 19,7 15,0

Forras: DKV adatszolgaltatasa

Az Eszak-Nyugati Gazdasagi Ovezetbdl induld jaratok esetében éppen
forditott a helyzet. A reggeli 6rakban (ekkor még csak a 71 és 71A jaratok kozle-
kednek ebben az iranyban) donté mértékben a varoson beliili forgalomban hasz-
naljak a buszokat, majd 13.00 és 15.00 kozott lassan megfordul a helyzet. A
miiszak befejezését kovetd jaratoknal igen erés az Eszak-Nyugati Gazdasagi
Ovezet szerepe, ugyanakkor elsésorban a 73 és 73A viszonylatokat tdbben is
hasznaljak a varoson beliili kozlekedésben is.

3. tablazat A BMW-beruhazashoz kotheté 70-es csoportba tartozo autobuszjaratok fel-
szallasi forgalmi adatai (az egy jaratra az adott megallokban felszallo utasok atlagos
szama)

indulasi idépont a a BMW & az Alvéllalko- | & BMW ésaz

. PR L 112 Alvallalkozoi

BMW-tdl z6i zOna utani megallok . .

z6na megalloi
7.00-13.00 koz6tti jaratok 7,9 1,7
71 és71A | 13.00-15.00 kozotti jaratok 8,6 18,7
jaratok 15.00-16.00 kozotti jaratok 4,5 29,1
16.00-17.00 kdzotti jaratok 8,8 24,1
17.00 utani jaratok 6,5 5,9
72 és 72A | 15.00-16.00 kozotti jaratok 2,0 49,0
jératok 16.00-17.00 kozotti jaratok 5,1 5,4
73,es 73A 15.00-16.00 kozotti jaratok 22,1 27,3

jaratok

Forras: DKV adatszolgaltatasa

A vasuti kozlekedés esetében két teriilet vizsgalhatd: hogyan valtozott a
menetidd, illetve milyen 0j forgalmi iranyok jottek létre. Az els6 kérdés szem-
pontjabdl igen nagy nehézséget jelent az a tény, hogy a legtobb esetben eltérd
megallohelyszam miatt a 2019 el6tti és az aktualis menetidéket igen nehéz
Osszehasonlitani. A 108-as vasutvonal 2019/2020. évi illetve 2025/2026. évi
menetrendjét a Balmazujvaros—Debrecen viszonylatban 6sszehasonlitva (6. és 7.
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abra) megallapithato, hogy egyrészt a tobb megallo ellenére stagnalt, illetve egy-
két esetben csokkent a menetid6. Masrészt tobb esetben sem allnak meg a vona-
tok Debrecen és Balmazujvaros kozott, és ez igen gyors, 25 percnél is révidebb
bejutast tesz lehetdvé a varosbol a megyeszékhelyre.

1832 2032
1840) 2040
1853 2053
1854 2054
1800] 2100

76| Balmaztjviros 4330 553 632 832 9722 1037 1232 1432(5 15'22) 16 327 22
440, 601 640 8404 | | 1040 12400 .. | 1440 1531) 16400} 1731
4530 614 653 853, 043 1053 1253 .. | 1453 1544) 1653 1744
458, 615 654 8547 944 1054 1254 .. | 1454 1545 1654[% 1745
504% 621 700 900® 950 1100 1300/ .. | 1500 1700 1?51|

Vigdlmis

6. abra A 108-as vasttvonal 2019/2020. évi menetrendje Balmazujvaros-
Debrecen viszonylatban, Forras: Internet3

438 650 733 82 859 1059
|| - 829

745 a3 . '

T 0j
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451
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103 Debrecen 100, 105, 106, 110.  ©| 505 ..
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7. abra A 108-as vasttvonal 2025/2026. évi menetrendje Balmazujvaros-
Debrecen viszonylatban (a cikk megirasanak idépontjaban a vonatok csak Debrecen
Nagyallomas és Latokép kozott kozlekedtek), Forras: Internet4

Az 10j vonatiranyok esetében kiemelkedd jelentOségli az a tény, hogy a
Debrecentdl keletre elhelyezkedd orszagrészbdl érkezé munkavallalok kiszolga-
lasa érdekében 2024 szeptemberétdl a MAV a reggeli o6rakban Nyirabrany—
Latokép, mig a délutani id6szakban Hortobagy—Nyirdbrany iranyban inditott
vonatokat (ez utobbi esetében Hortobagy és Latokép kozott honapokig vonatpot-
16 busz kozlekedett). A foglalkoztatotti 1étszam boviilése kovetkeztében 2025.
decemberében jabb jelentds valtozas kovetkezett be: egyrészt a romaniai mun-
kavallalok mobilitasanak megkonnyitése céljabol a hajnali 6rakban Ermihalyfal-
va-Latokép, mig a délutani 6rakban Latokép—Ermihalyfalva viszonylat kozleke-
dik, masrészt a hajnali vonat igazodik az j miiszakrendhez (6 6rai kezdés).

A vasutvonal Debrecenen beliili forgalomban torténd felhasznalasa szem-
pontjabdl pozitivumnak tekinthetd, hogy a korabban hosszu ideig 1étez6, majd
megsziintetésre keriil6 Kismacs megallohely (4. abra — 2) sokkal kozelebb keriilt
a telepiilésrészhez, és igy jobban ki tudja szolgalni az onnan Debrecenbe iranyu-
16 személyforgalmat. Emellett a vastutvonal mentén kialakitas alatt van két Gijabb
megallohely is: a Nyugati Ipari Park megallohely (4. abra — 3) elsdsorban az
érintett iparteriiletre irdny dolgozoi ingazasban tolthet be a késdbbiekben fontos
szerepet, mig a Derék utca megallohely (4. abra — 4) a kozelben €16 lakossagot
fogja kiszolgalni.

A kozlekedés harmadik jelents dga a 1égi kozlekedés. Debrecen kozel
100 éve rendelkezik repiilotérrel, amely 1990 utan a helyi onkorményzat tulaj-
donéba keriilt. A varos erdfeszitéseinek kdszonhetden a 2010-es évek elején a
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WizzAir légitarsasdg jovoltabdl elindultak a rendszeres 1égi jaratok, amelyek —
kiegészitve a charter-jaratokkal — az utasszam gyors novekedését eredményez-
tek. A fejlédés kovetkezd 1épesofokat jelentette 2016 aprilisaban a Lufthansa
miincheni jaratanak elindulésa, és ez az Osszekottetés, valamint maganak a 1égi-
kikotének a megléte, fontos szerepet jatszott abban, hogy a BMW végiil Debre-
cent valasztotta. Ezt legszemléletesebben a beruhazasért hosszl ideig szintén
versenyben 1évé Miskolc Polgarmesteri hivatalanak kozleménye igazolja (Inter-
net5):

Miskolc hosszii targyaldssorozat utdn, tobb potencidlis vdros kéziil végiil Debrecennel
maradt versenyben a BMW hazai gydrtelepitési helyszine kapecsdn. A targyaldsok alatt
drommel tapasztaltuk, hogy a magas nemzetkdzi elvdrdsoknak, amelyek egy ilyen

multiberuhdzdshoz sziikségesek, Miskolc mindenben megfelelt
- irjak. Egyet kivéve, teszik hozza:

a nemzetkdzi repiilotér igényét, amit a német beruhdzok kivdltképp sulyponti feltételnek
tartottak. Debrecen esetében ez adott volt, a BMW igy a nemzetkézi repiilétérrel

rendelkezd vdrost vdlasztotta.

A COVID-jarvany kovetkeztében nagymértékben visszaesett a debreceni
repiillotér forgalma, és a miincheni jarat is csak 2022 masodik negyedévében
indult Gjra. A gyarépités elorehaladtaval ugyanakkor a BMW egyre fontosabb
szerepet kezdett betdlteni a 1égikikotd €letében. Egyrészt egyre nagyobb kozle-
kedési igényt fogalmazott meg a Lufthansa iranyaba, amelynek kovetkeztében a
légitarsasag novelte a jaratok heti gyakorisagat (jelenleg mar heti 6t alkalommal
kozlekedik), illetve nagyobb gépeket allitott be. Masrészt a Lipcse—Debrecen,
illetve a Miinchen—Debrecen viszonylatokban két 1égitarsasagot (EnterAir és a
AvantiAir) is megbizott charter-jaratok iizemeltetésével. A csticsidoszakban az
¢érintett jaratok hétfon reggel a felvett és betanitasra vard dolgozokat szallitottak
a két német varosba, ahonnan német mérnokok érkeztek Debrecenbe, mig pén-
teken forditott volt a helyzet.

A fenti jaratok kovetkeztében nagymértékben megndtt a két varos iranya-
ba a 1égikikotd forgalma: 2023 harmadik negyedévétdl az Gsszesitett utasszam
minden negyedévben meghaladta a 10.000 f6t (a maximumot 2025 masodik
negyedévében érte el 14.483 utassal (8. abra). A kimondottan a BMW igényeit
kiszolgald charter-jaratok utasszdma igen nagy ingadozasokat mutatott, ugyan-
akkor tobb olyan idészak is volt, amikor a teljes (charter + menetrendi) forgalom
tobb mint 50%-at adta, vagy legalabbis megkdzelitette ezt az értéket.
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8 Miinchen - menetrendszerinti 8 Miinchen - charter & Lipcse - charter
8. abra a Debreceni Nemzetkdzi Repiil6tér BMW beruhazashoz kapcsolodo 1égiforgal-

manak alakulasa 2023. els6é negyedév és 2025. masodik negyedév kozott (szallitott uta-
sok szama — f8), Forras: Internet6

Az abszolut szamok mellett legalabb ilyen fontos annak elemzése, milyen szere-
pet tdltenek be az érintett jaratok a légikikotd forgalmaban. A COVID-jarvany
okozta visszaesés, majd a debreceni WizzAir bazis 2024. oktdberi felszamolasa
utan kiilonosen megndtt a két desztinacio jelentdsége. Az adatok szerint (9. abra)
az érintett charter- és menetrendszerinti jaratok utasforgalmanak aranya szinte
minden idészakban meghaladta a repiil6tér forgalmanak 10%-at, sét egyes ido-
szakokban 25%-nal is nagyobb volt (a maximumot 2025 elsé negyedéve jelen-
tette 44,7%-kal).
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EBMW-1 8 BMW-2

9. abra A BMW beruhazashoz kothetd utasszam részesedése a Debrecen Nemzet-
kozi repiil6tér utasforgalmabol 2023. elsé negyedév és 2025. masodik negyedév kdzott
(%)

BMW — 1: charterjaratok, BMW — 2: charter és menetrendszerinti jaratok
Forras: Internet6

Osszefoglalas
A tanulmany legfontosabb megallapitasait az alabbiakban lehet 6sszefoglalni. A
BMW-beruhazas altal megkdvetelt igények kielégitése érdekében 2018 és 2019
folyaman tobb alkalommal is modositottak a varos nyugati részére vonatkozo
telepiilésszerkezeti terveket, majd ezekre tamaszkodva az elmult években igen
jelentds vasuti és kozati kozlekedési infrastrukturalis fejlesztéseket inditottak el
Debrecenben, amelyek donté részét 2025 végéig be is fejeztek. Az érintett fej-
lesztések kovetkezményeit vizsgalva megallapithato, hogy egyrészt javitottak a
meglévo kapcsolatokat (pl. a Debrecen—Balmazujvaros vasttvonal modernizala-
sa), masrészt j forgalmi iranyokat is kialakitottak (pl. a DKV 70-es vonalcso-
portja). Debrecen kozlekedése szempontjabol kiemelkedd fontossagu, hogy ezen
uj kapcsolatok részben mar be is épiiltek a megyeszékhely életébe (a 70-es vo-
nalcsoport varoson beliili hasznalata), és csak bizni lehet abban, hogy a vonat-
kozlekedés esetében is hasonlo folyamat lesz megfigyelhet6 (pl. a Kismacs vas-
uti megalld intenziv hasznalata, illetve a kialakitas alatt a4ll6 két masik megallo-
hely beillesztése a varos kdzosségi kozlekedési rendszerébe).

A témakor késobbi kutatasai tobb teriiletre is kiterjedhetnek. Egyrészt fon-
tos lenne megvizsgalni a 2025 decemberében létrejott ,.tarifakozosség” kozleke-
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désfoldrajzi, masrészt a 2026 februarjdban beindult masodik miiszak eredmé-
nyeként bekovetkezett valtozasokat. Harmadrészt lényeges kovetkeztetéseket
lehetne levonni a kiilonb6z6 kozlekedési modok az alapjan torténd dsszehasonli-
tasabol, milyen menetrenddel, jaratstirliséggel, menetid6vel, illetve atszallasi
kapcsolatokkal biztositjak az Eszaknyugati Gazdasagi Ovezet elérését.

Koszonetnyilvanitas: A tanulmény a Debreceni Egyetem, Debrecen Megyei
Jogu Varos Onkormanyzata és a BMW Manufacturing Hungary Kft. altal timo-
gatott DEB AUT kutatocsoport munkajanak keretében késziilt.
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