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A varosi kozosségi kozlekedés fenntartasa
Sustainment of local public transport
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Absztrakt

A napjainkra egyre zsufoltabbd vadlo varosainkban a kézosségi kozlekedési eszkozdket hasznalok
reszaranyanak névelése elengedhetetlen az élhetd kornyezet megtartisa és a levegé mindségének
Javitasa érdekében. Ehhez a szolgaltatas minél utasbaratabba tétele, a lakossag szamdra minél
kénnyebben és rugalmasabban elérheté hozzdférés sziikséges a kozdsségi eszkozokhoz ugy, hogy
az megfeleld alternativat jelentsen az egyéni eszkézokkel szemben. Onmagdban a kbzésségi
Jjarmiiveket igénybe vevd utasok dltal megfizetett dijakbol a szolgaltatds azonban nem tarthato
fenn, mivel az utazdshoz sziikséges értékszelvények drai a lakossag arérzékenysége és a kiilonféle
kozlekedési alternativak miatt nem emelhetok jelentésebb mértékben. Ahogy az a vilag legtobb
pontjan, ugy hazankban is a helyi kozosségi kozlekedeés fenntartisa, annak jellege miatt kiilonbézo
meértékii  tamogatasra szorul. A szolgdltatis folyamatos femntartisdhoz az ellatasért felelds
onkormanyzatok és az dllam hozzdjarulasa sziikséges, melyek mértéke a hazai vdarosokat vizsgdlva
eltérd aranyt mutat.
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Abstract

Nowadays with cities becoming more crowded the growing ratio of public transport users is
a highly important measure in the protection of our environment and the reduction of air pollution.
This generates the approach that the service should become more and more user friendly, which
assumes the aim of providing easy and flexible access to public transport, as an alternative in
comparison with other individual travel options.The transport service fees paid by the public
transport passengers by itself does not enable the service to be sustainable, because prices cannot
be raised above a certain level due to the price sensitivity factor of consumers and alternative
transportation solutions. In Hungary, just as in other countries of the world, the sustainability of
public transportation requires a variable ratio of financial support. In order to keep the service
maintainable, the support of the local governments and national governments are both essential,
although the ratio can significantly differ in the Hungarian cities.
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Bevezetés

Napjainkban hazankban a varosi kozosségi kozlekedés miikddtetésének ¢és fenntarthatd
finanszirozasanak megoldasa tovabbra is a kozlekedési szakma fokuszpontjaban van (Nagy-76¢h, 2019).

A hazai varosokat vizsgalva tobbféle megoldas 1étezik a kozosségi kozlekedés miikddtetésére. Eurdpa
tobb varosaban elterjedt megrendeldi modellek megjelenése mar hazankban is megfigyelhet6, ahol a
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kozszolgaltatasi feladatot az ellatasért felelés Onkormanyzatok egy erre létrehozott megrendel6i
szervezetnek atadjak, mellyel a finanszirozasi kockéazat jelentds részét ezen szervezetek viselik a
kozlekedési szolgaltatok helyett (Wright, 2015). Az ellatasi feladat és a kockazati tényezok
kiszervezésétdl fliggetleniil azonban kijelenthetd, hogy az 6nkormanyzatoknak a kdzosségi kozlekedés
szinvonalas miikodtetésére évrol-évre jelentds mértékii tamogatast kell rendelkezésre bocsajtania,
hiszen az utasoktol szarmazo bevétel azt nem képes teljes mértékben fedezni (T6th, 2019).

1. Anyag és modszer

Az utasok altal megfizetett menetdijakbol szarmazo bevételek és a felmertilo, bevételekkel nem fedezett
raforditasok fedezetére szolgald tamogatasok mértékének vizsgalatahoz a varosokban miikodo, a helyi
kozosségi kozlekedést ellatd megrendeldi szervezeteknek, illetve ezek hidnyaban az ott miik6do
tényleges kozszolgaltatok éves beszamoloibol, kapcsolodd kiegészitd mellékleteibdl szarmazo
gazdasagi adatok keriiltek megvizsgalasra ¢és O6sszehasonlitasra. Ezen bevételi és tamogatasi adatok nem
csak teriiletileg, de az el6z6 évhez viszonyitottanis értékelésre keriiltek, mellyel az esetleges id6szaki,
egy adott évben jelentkezd kiugro gazdasagi hatésok keriiltek kizarasra.

2. Eredmények
2.1. Az utasoktol szarmazo menetdijbevételek és a kapcsolodo tamogatdsok

A lehetséges kozlekedési alternativak koziil a kozosségi eszkozok valasztasat befolyasolja annak
elérhetdsége és koltsége. A szolgaltatok bevételeinek napjainkban is meghatarozo részét képviselik a
szolgaltatast igénybe vevok altal megfizettet dijak, illetve a kedvezményes és ingyenes utazasokhoz
tartozé tamogatasok. A menetdijbevételek mértéke az elmult éveket tekintve jelentés mértékben nem
valtozott, a legtobb varosban inkabb stagnalt. Ennek elsédleges oka az, hogy az utasszamok hazankban
viszonylag allandoak, a kozosségi kozlekedési eszkdzoket megkozelitdleg azonos aranyban hasznaltak
az elmult években a lakosok (Eurostat, 2020). Az utasok aranyanak, igy az ebbdl a csatornabol
szarmaz6 bevételek noveléséhez a kozosségi kozlekedés vonzobba tétele sziikséges. Ehhez a
szolgéltatas elérhetdségének javitdsa, az eljutdsi idok csokkentése és az utazéds kiszdmithatdsaga,
valamint az elengedhetetlen jarmi és vonalhalozati fejlesztések végrehajtasa sziikséges.

2.2. Ertékszelvények drszinvonaldnak alakulisa

A helyi kozosségi kozlekedés bevételeit jelentés mértékben befolyasolja az utazashoz sziikséges
értékszelvények dijszabasa. A legnagyobb volumenben vasarolt értékszelvények tekintetében
kijelenthetd, hogy a hazai nagyvarosok jelenleg alkalmazott arainak alakulasaban a 2018 évi adatok
alapjan (1. tablazat) jelent0s eltérés nem tapasztalhato (Sajdt adatgyiijtés,2018).

1. tablazat: Magyarorszagi varosok jegy- és bérlet arai2018. évben
Table 1: Transportation fares in Hungaryin 2018.

Miskolc Szeged Budapest Debrecen
vonaljegy eldvételben 300 320 350 330
vonaljegy jarmiivezet6nél 400 450 450 400
tanuld 3900 4000 3450 3800
nyugdijas 3900 4000 3330 3800
dolgozo 7000 7000 9500 6600

Forras: Kozlekedési szolgaltatok 2018. évi dijszabdsai, 2020

Az értékszelvények aranak valtoztatasa jellemzOéen Kisebb mértéki, altalaban az inflacio mértékét
kovetd, hiszen egy jelentOsebb dijemelés kihathat a k6zszolgaltatast igénybevevé utasok szamara, ezzel
az ebbll szarmazd bevételre is. Az értékszelvények arszinvonalat befolyasolja a szolgaltatas
kibocsatasanak volumene, valamint az, hogy milyen kozlekedési eszkozokkel, menetrenddel és
jaratstiriséggel vehetd igénybe a kozszolgaltatas. Jellemzden mas az arazas egy olyan telepiilésen, ahol
kizarolag autobusszal torténik az ellatas és mas, ahol kotottpalyas kozlekedés is elérhetd. A
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kedvezményes tanuld és nyugdijas bérletek arat tovabba még befolyasoljak az arkiegészitésként
jelentkezd szocidlpolitikai menetdij-tdmogatasok nagysaga is.

2.3. Szocidlpoltikai menetdij-tamogatds

A jegy- és bérletértékesitésbol szarmazé menetdijbevétel mellett, jelents aranyt képviselnek a
kedvezményes személyszallitasi tevékenységhez kapcsolodd bérletek utan jaro, szocialpolitikai
menetdij-tamogatasok. A 121/2012. (VI.26.) kormanyrendelet alapjan ezen tamogatas Budapest
esetében brutto 3 580 Ft/ho/db, az autdbusz/trolibusz/villamos kézlekedést fenntartd vidéki varosok
esetében 2 520 Ft/ho/db, a kizardlag autdbuszos kozlekedést biztositd varosok tekintetében 2 030
Ft/hé/db (121/2012 korm.r.). A szolgaltatok jogosultak a 85/2007. (IV.25.) kormanyrendelet 1. sz.
mellékletében meghatarozottak alapjan kiilonboz6 okokbol (tobbek kozott 6 éves kor alattiak, 65 éves
kor felettiek, illetve a fogyatékossaggal ¢16k esetében) ingyenesen utazok utan tovabbi tamogatasra is,
melynek mértéke a lakossdg szdmara vetitetten a fovarosban 368 Ft/fo/ho, a villamos és autdbusz
kozlekedéssel rendelkez6 megyei jogu varosok tekintetében 236 Ft/f6/h6, mig az autdbuszos
kozlekedést biztositd varosok esetében 120 Ft/fo/ho (85/2007 korm.r.). Ezen tamogatas dsszege nem
figg a ténylegesen dijmentes utazasok szamatol, havi szinten a lakossag szama alapjan allando
meértékben igényelhetd.

2.4. Magyarorszagi varosok bevételeinek alakuldsa

A magyarorszagi varosok kozosségi kozlekedés finanszirozasanak Osszetételét vizsgalva
megallapithatd, hogy a szolgaltatast igénybe vevd utasok, valamint az allam és az onkormanyzatok,
mas-mas aranyban, eltér6 modon biztositjdk azon bevételeket, amelyek a miikodtetéshez és a
fenntartashoz sziikséges raforditasok fedezeteként szolgalnak. A helyi kozosségi kozlekedés
mikodtetésére iranyuld, allam altal 6nkormanyzatoknak nyujtott tamogatas évek oOta valtozatlan
mértéki, illetve a kedvezményes és ingyenes utazasok utan jard szocial-politikai menetdij tamogatas
sem keriilt feliilvizsgélatra az elmult iddszakban (2017. évi C tv.). Ezen tényezOk hatésa miatt a
kozszolgaltatds els6sorban a menetdijbevételekbdl és az ellatasért felelosok altal nyujtott
tamogatasokbol és a bevételekkel nem fedezett indokolt kdltségek kompenzacidjabol tarthato fenn.

2.4.1. Bevételek alakulasa a fGvaros esetében

A fOvaros tekintetében 2011. januar 01.-t61 a helyi és eldvarosi kozlekedés Osszehangolésat, az erre a
célra létrehozott kozlekedésszervezd, a Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt (BKK) végzi. A BKK
feladat-ellatasi szerz6dés alapjan az illetékes hatosag feladatait ellato kozlekedésszervezoként keriilt
meghatarozasra, mintegy a kozszolgaltatast megrendeld €s annak teljesiilését kontrollalo szervezetként.
A BKK a Fovaros Onkormanyzatanak aldrendelve miikédik és annak 100%-os tulajdonaban all, az
Onkorméanyzat és a kozlekedési szolgaltatok kozott helyezkedik el az intézményrendszeri strukturaban.
A BKK alapveté feladatai kozé tartozik, hogy megszervezi a helyi kozlekedést, meghatarozza a
menetrendet, megkdti a kozszolgaltatasi szerzédéseket, definialja és ellendrzi a mindségi elvarasokat.
Lényeges funkcidja tovabba, hogy meghatarozza a szolgaltatasi tarifat, végzi a jegy- ¢és
bérletértékesitést, finanszirozza a kozlekedési kozszolgaltatast a befolyd felhasznaldi forrasokbol,
illetve tamogatasokbol. Ezzel a szereppel atvallalja a szolgaltatdi szintt6l mind a menetdij bevételekbdl,
mind a mlikodés finanszirozdsdhoz elengedhetetleniil sziikséges allami és onkormanyzati tdmogatéasok
biztositasabol adodé kockazatokat (BKK, 2018).

Elemezve a BKK bevételi adatait kijelenhet6, hogy Budapest vonatkozasaban az utasok altal megfizetett
menetdij mintegy 37%-a teljes bevételnek (1. abra). A szocidlpolitikai menetdij-tamogatasok 9%, mig
az egyéb kozlekedéshez kapcsolhatd bevételek 2%-ot képviseltek 2018 évben. A helyi kozlekedés
fenntartasahoz sziikséges forrasok mintegy 52%-a tamogatasbdl szdrmazott, amely 0sszességében 90,6
milliard Ft-ot jelentett az adott évben, melybdl 12 millidard Ft allami normativ tamogatas volt. A
kozlekedésszervezé adozott eredménye 1,306 milliard Ft volt (BKK, 2018).
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1. dbra: ABKK 2018. évi bevételeinek megoszlisa
Figure 1: The distribution of revenues of BKK in 2018
Forras: Kozlekedésszervezd szamviteli torvény szerinti éves beszamoldja (2018) szerinti kiegészité melléklete
alapjan, 2020

A megel6z6 évhez képest a bevételek aranya kis mértékben valtozott. A menetdijbevételek 40%-0s, a
szocialpolitikai menetdij-tamogatasok 10%-o0s, a timogatasok 50%-os aranyt mutattak a 2017-es évben
(BKK, 2017).

2.4.2. Debrecen virosianak bevételei

A masodik legnagyobb magyarorszagi varos helyi kozdsségi kozlekedésének ellatdsat két
kozszolgaltatasi szerz6dés keretében, két operatorral biztositja Debrecen varos onkormanyzata. A
kotottpalyas kozlekedést a Debreceni Vagyonkezeld Zrt. 100%-os tulajdonaban allo, a tobb, mint 135
éves multra visszatekint6 DKV Debreceni Kozlekedési Zrt (DKV) latja el az érvényben [évd
kozszolgaltatasi szerzédés alapjan 2021. december 31.-ig. Az autdbuszos személyszallitasra kiirt
palyazatot 2008. évben a Civisbusz Konzorcium nyerte meg, mely alapjan 2021. janius 30.-ig felel az
ellatasért a vonatkozo szerz6dés alapjan. Az autobuszok miszakilag torténd biztositasa, karbantartasa
az Inter-Tan-Ker Zrt. (ITK) feladata, akitél a jarmiiveket a Civisbusz Kft veszi at és lizemanyaggal
torténd feltdltés utan bocsatja a DKV rendelkezésére. Napi szinten a jarmiivezetOk biztositasa, a
forgalomszervezési és iranyitasi teenddk ellatasa a DKV feladata (DKV, 2018).

Az ellatasért felel6s 6nkormanyzat kiilon megrendeld szervezetet nem miikodtet, mind a tarifalis, mind
a menetrendi javaslatok, eldterjesztések jellemzéen a szolgaltatéi oldalrdl érkeznek. A
menetdijbevételeket a szolgaltatok egylittesen szedik, a koltségek fedezésére az allami tamogatast az
onkormanyzat igényli meg, a fennmarad6, bevételekkel nem fedezett indokolt koltségek
szolgaltatasokrol szoldo 2012. évi XLI. torvényben foglaltakkal &sszhangban — az ellatasért felelds
nyujtjaa kdzszolgaltatasi szerz6désekben rogzitettek szerint (DKV, 2018).

A megyeszékhely kozlekedési bevételeinek mintegy 48%-a szarmazott menetdijakbol, mig 17%-0s
aranyt mutatnak a kapcsolédé menetdij-tamogatasok (2. abra). A szolgaltatas ellatasa aranyaiban 33%-
os tamogatast igényelt, mely 404,9 millié Ft allami, 2,285 milliard Ft 6nkormanyzati tamogatast és 23,1
millié Ft ésszerli nyereség megfizetését jelentette, ez a nyereség megfelel a Tarsasag 2018 évi addzott
eredményének (DKV, 2018).
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2.abra: ADKV 2018. évi bevételeinek megoszidsa
Figure 2: The distribution of revenues of DKV in 2018
Forras: Kozlekedési szolgaltaté éves szamviteli torvény szerinti beszamoloja (2018) és kiegészitd melléklete
alapjan, 2020

A 2017 év bevételeit elemezve az aranyok elhanyagolhaté mértékben valtoztak 2018 évre, a
menetdijbevétel 49%, a szocialpolitikai tAmogatas 18%, a tamogatasok mértéke sszességében a 33%
volt (DKV, 2017).

2.4.3. Miskolc varos bevételeinek alakulasa

Miskolc varosanak esetében a helyi kozosségi kozlekedést — egyetlen belsé szolgaltatoként — a Miskolc
Viérosi Kozlekedési Zrt. (MVK) latja el, mely a Miskolc Holding Onkormanyzati Vagyonkezelé Zrt
100%-os tulajdonéban all. Az MVK alaptevékenysége Miskolc Megyei Jogi Varos személyszallitasi
kozszolgaltatasi feladatainak ellatasa autobuszos és varosi vastti agazatokban. A BKK-hoz hasonldan
miikodo kozlekedésszervezé Miskolc varosaban szintén nem keriilt kialakitasra, igy a varosi kozlekedés
szervezéséhez és ellatdsdhoz kapcsolodd feladatokat kizardlag a szolgaltatdo latja el. A
menetdijbevételeket — ahogy Debrecen varosaban is — a szolgaltatd szedi, a kompenzaciot a
kozszolgaltatast megrendeld 6nkormanyzat biztositja.

Az MVK bevételeit elemezve megallapithato, hogy 2018 évben a bevételek mintegy 42%-a menetdij
bevételekbol, 11%-a szocialpolitikai menetdij-tamogatasokbol szarmazott. A tdmogatasok ardnya 43%
volt (3. abra). Az allami koltségvetésbdl szarmazd tamogatas értéke 500,1 millio Ft volt, mig az
Onkormanyzat 2.983,1 milli6 Ft tamogatast nyujtott, amelyb&l elézd éveket érintd elmaradt
kompenzaci6 is keriilt szamvitelileg elszamolasra. Az adézott eredményt vizsgalva kijelenthetd, hogy
évekre visszamendleg negativ eredménnyel zar a kozlekedési szolgaltatd, mely a 2018-as évben -985,2
millié Ft volt. Ezzel a Miskolcon alkalmazott tdmogatasi struktiira jelentés mértékben eltér a tobbi,
magyarorszagi varosokban megfigyelheto eljarastol (MVK, 2018).
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3. abra: Az MVK 2018. évi bevételeinek megoszlisa
Figure 3: The distribution of revenues of MVK in 2018
Forras: Kozlekedési szolgadltato éves szamviteli torvény szerinti beszamoloja (2018) és kiegészitd melléklete
alapjan, 2020

Miskolc varos eldzé évi kozlekedési bevételeinek aranya lényegesen eltéréd volt, amikor a
menetdijbevételek 48%-os, az arkiegészités 13%-os, mig a tdmogatasok 39%-os aranyt képviseltek. Az
eltérés elsddlegesen az el6zo6 évi tamogatasok 2018 évi rendezésébdl ered, az addzott eredmény szintén
nagymeértéki veszteség, -675,4 millio Ft volt 2017 évben (MVK, 2017).

2.4.4. Kaposvar kozlekedési bevételei

Kaposvaron kozszolgaltatasi szerz6dés alapjan a Kaposvari Kozlekedési Zrt. latja el a kozosségi
kozlekedési feladatokat. A kozszolgaltatasi kotelezettségek teljesités¢hez Kaposvar Megyei Jogi Varos
Onkormanyzata nytjt pénziigyi ellentételezést. A szolgaltatd dltal az utasoktdl beszedett menetdij
bevételek és az onkormanyzati ellentételezés egyiittesen nytjt fedezetet a miikodési koltségekre, a
felujitasok és potlo beruhdzasok raforditasaira, valamint az ésszerli mértékli nyereség elérésére.
Kaposvaron az el6zé varosoktol eltéréen kizardlag autdbuszos kozosségi kozlekedés érhetd el. Az
utasok altal megfizetett bevétel kiugréan magas aranyt, mintegy 57%-0t mutat (4. dbra), mely a 18%-0s
kiegészitéssel Osszességében 75%-os mértékll, igy az Osszességében 20%-os tamogatasi arany a
legalacsonyabb az elemzésre keriilt varosok tekintetében (Kaposbusz, 2018).

138



Régiokutatas Szemle 201... sz.
DOI: 10.30716/RSZ

= menetdij bevétel = szocidlpolitikai menetdij tamogatas

egyéb tevékenység arbevétele = tamogatas 0sszesen

4. abra: A Kaposvari Kozlekedési Zrt 2018. évi bevételeinek megoszldisa
Figure 4: The distribution of revenues of Kaposvar Transportation Company in 2018
Forras: Kozlekedési szolgaltato éves szamviteli torvény szerinti beszamoloja (2018) és kiegészitd melléklete
alapjan, 2020

A szolgaltaté kimutathato bevételi aranyai valtoztak a vizsgalt évre, a menetdijbevételek 60%, a
szocialpolitikai tamogatas 21%, illetve a tdmogatasok 15% aranyt képviseltek az eléz6 évben
(Kaposbusz, 2017).

Az alacsonyabb tamogatasi igény okait vizsgalva megallapithato, hogy annak hatterében az alacsonyabb
kapacitas kibocsajtas, a magasabb raforditast igénylé kotottpalyas kozlekedés hianya, illetve a
megvalosult beruhazasok mogott allo magasabb aranyu kiils6 tamogatas all.

2.4.5. Eurodpai példak

Kitekintve hatarainkon tulra és megvizsgalva néhany eurdpai nagyvaros kozlekedésének finanszirozasi
adatait, hasonlé megallapitasokat tehetiink.

London varosanak esetében - a kdzszolgaltatasi feladat ellatasaért felelds Greater London Authority-tél
és a Kozlekedési Minisztériumtol - 2018/2019 iizleti évben Osszességében 3,016 millio £ tamogatas
folyt be a kozosségi kozlekedés tamogatasara (2017/2018 évben 2,477 millio £). Osszességében az
tizemeltetéssel kapcsolatos bevételek 5,656 millio £-ot értek el a vizsgalt évben (2017/2018 évben 5,382
millié £). A tdmogatas mértéke mintegy 35%-0s 2018/2019 évben, mig az el6z6 iizleti évben ezen érték
31,5% volt (TfL, 2019).

Stockholm varos menetdijbevétele 2018 évben 8,473 millio SEK volt, amely a teljes 22,991 millié6 SEK
miikodési bevétel 36,9%-a volt. 2017 évet vizsgalva a teljes bevétel 22,467 millié6 SEK volt, melybdl
8,144 milli6 SEK a menetdijbevétel, amely 36,3%-ot képviselt. A tamogatasok jelentOs részét a
bevételekkel nem fedezett koltségekre nytjtott kompenzacio €s a kormanyzat altal nytijtott tamogatasok
teszik ki (SLL, 2018).

Praga esetében a kozlekedési szolgaltatassal kapcsolatos dsszes bevétel 19,369 millio CZK, melybdl a
menetdij értékesitésbdl szarmazod bevételek 4,405 millio CZK volt, mig Praga onkormanyzatatol a
miikodtetéshez kapott kompenzacids tamogatas 14,308 millio CZK volt. A menetdijbevételek aranya
igy 2018-ban 22,7%-os volt, mig 2017-ben 23,5% volt, az 6sszes bevétel 18,594 millio CZK, melybdl
a menetdij bevétel 4,365 millio CZK volt (DPP, 2018).

3. Kovetkeztetések, javaslatok

A vizsgalt magyarorszagi és europai varosok kozosségi kozlekedési bevételeinek elemzésekor
megallapithato az, hogy minden varos kozosségi kozlekedésének mitkddtetéséhezugyan eltérd aranyu,
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de jelentés mértékii tamogatas sziikséges. A hazai varosok tekintetében is meglehetsen eltérd aranyokat
mutatnak az utasok altal megfizetett menetdij bevételek és a fenntartashoz sziikséges tamogatasok (5.
abra). Az okok elsddlegesen a telepiilések adottsagaiban keresend6k. Nagyobb varos esetében ahhoz,
hogy megfeleld alternativat jelentsen a kozosségi kozlekedés a lakosoknak nagyobb és Gsszetettebb
halozat, siirtibb kdvetési id6 és menetrend sziikséges. Mind amellett, hogy a nagyobb lakosszdm tobb
szolgaltatas kibocsatast igényel, a jelentésebb mértékii, turizmus altal tdmasztott utazasi igényeket is
sziikséges kielégiteni. A kotottpalyas kozlekedés utasbarat és hatékony megoldas a zsufolt varosi
kozlekedésben, de emellett az infrastruktura kiépitése jelentds beruhédzast és nagy mértékl fenntartasi
koltséget jelent évrél-évre a szolgaltatoknak. Ezen modozat értékelésekor nem elegendd 6nmagaban a
gazdasagossagi oldal elemzése, a tarsadalmi és kornyezetvédelmi hozzajarulas figyelembevétele is
sziikséges, hiszen ezen eszkozok 100%-ban elektromos meghajtassal rendelkeznek, igy a lokalis
kornyezetszennyezés és zajterhelés szempontjabdl is elénydsebb kozlekedési format jelentenek a
hagyomanyos meghajtasu jarmiivekkel szemben. Autdbuszos adgazat lizemeltetése nem kivanja meg
palya és vezetékhalozat kiépitését, valamint a napi és idészakos karbantartashoz sem sziikséges
kiilénleges technoldgiai kialakitast jarmiitizem sem. A kizarélag autobusz kozlekedési szolgaltatassal
rendelkezd varosok kozosségi kozlekedésének éves fenntartdsa igy nem igényel olyan mértéki
raforditast, mint a ktottpalyas lizemeltetést is miikddtetd varosok (Kaposhbusz, 2018).

Az elmult években a vizsgalt varosok més-mas forradsbol és kiilonb6zd ardnyban tudtdk mind jarmii,
mind infrastrukturalis beruhazasaikat végrehajtani. Az iizemeltetés koltségeinek mértékét a jarmii- és
palyainfrastruktura életkora és elavultsaga jelentés mértékben befolyasolja (MVK, 2018). A régebbi
jarmiallomany fenntartasa magasabb karbantartasi koltséget eredményez egy uj jarmiiflottahoz képest.
A palya ¢és felsdvezeték haldzat fenntartasa is jelentds kiadast képvisel az éves karbantartési kdltségek
kozott egy megfeleld forras esetén teljes kortien felujitott infrastruktiraval szemben (DKV, 2018).
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5. dbra: Avarosok2018. évi kézlekedési bevételeinek és tamogatisainak dsszehasonlitasa (€Ft)
Figure 5: The comparison of revenues and subsidies of cities in 2018 (in thousand Forints)
Forrds: Kozlekedési szolgaltatok éves szamviteli torvény szerinti beszamoloja (2018) és kiegészité melléklete
alapjan, 2020

Budapest esetében az utasszam kisebb mértékii novekedésébdl addodd bevétel nem volt képes a
fenntartas emelkedd koltségeit fedezni, igy a 2018-as évben mintegy 11,8 milliard Ft tobblet
tamogatasra volt sziikség (BKK, 2018). Debrecen varosaban a tamogatasokat tekintve jelentOsebb,
mintegy 286 millié6 Ft-0S csokkenés figyelhetd meg, amelynek f6 oka az autdbuszbérleti dijak
csokkenése volt az el6z6 évekhez viszonyitottan. A menetdijbevételek az el6z6 évhez képest mintegy
3,8%-kal néttek (DKV, 2018). Miskolc esetében - kismértékii menetdijbevétel novekedés mellett - az
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onkormanyzat altal nyujtott kompenzacio eltérd, eldzé éveket is érintd szamviteli elszamolasa, illetve
az addzott negativ eredmény eltéré mértéke jelent kiilonbséget (MVK, 2018). Megallapithato Kaposvar
esetében, hogy stagnald dijbevételek mellett az 6nkormanyzati tdmogatas ndvekedett 90 millio Ft-rol
130 milli6 Ft-ra (Kaposbusz, 2018).

Fontos megemliteni, hogy az Onkormanyzati tamogatasok, illetve a kompenzaci6 mértéke nagy
mértékben fiigg a szolgaltatok kolséghatékonysagatol. A raforditdsok nagysdgat befolydsolja az
infrastruktura fejlesztésének kiilsé tamogatasi aranya, illetve a kornyezetkimélébb és olcsobb
fenntartast jarmiivek iizemeltetése. Kaposvar és Miskolc varosok esetében a jelentds tamogatasbol
tizembehelyezett CNG hajtasu jarmiivek alacsonyabb {izemeltetési koltséget jelentenek, ugyanakkor a
tobbi hazai varos esetében az tiveghazhatast okozd gizok kibocsatasanak csokkentésére iranyuld
fejlesztéseket sajat forrasokbol kell finanszirozniuk (Poppet al, 2013).

Osszefoglalas

Osszességében kijelenthetd, hogy a helyi kozdsségi kozlekedés miikddtetéséhez a vizsgalt varosokban
mindeniitt jelentds mértékii tdmogatasra van sziikség. Kiterjedt kozlekedési haldzatanak és a legnagyobb
szolgaltatasi kibocsajtdsdnak koszonhetden hazdnkban a f6varos igényli mind aranyaiban, mind
természetesen Osszegszerliségében a legnagyobb mértékli tAmogatast. Miskolc és Debrecen esetében
hasonld autdbuszos és kotottpalyas szolgaltatasi struktira mellett alapjaiban eltéré tamogatas
elszamolasi metodus mitkddik az onkormanyzatok nagymértékii hozzajarulasara tamaszkodva. A
vizsgalt, legkisebb varos példaja esetében talalkozunk a legalacsonyabb tamogatasi arannyal a
kizarélagosan autobuszos divizio tizemeltetésnek koszonhetéen.

Ahhoz, hogy a varosok a kozosségi kozlekedés részaranyat meg tudjak tartani megfeleld mértékii
iizemeltetési tdmogatas sziikséges. A kozOsségi eszkozok haszndlatdra 6sztondzni a lakossagot a
szolgaltatas kiszamithatd és utasbarat mikodtetése mellett lehetséges, amelyet a szolgaltatoknak a
lehetéségekhez képest gazdasagilag fenntarthatd modon sziikséges iizemeltetniiik. A részarany
novelésének és ezzel a varos kozlekedési leterheltségének és 1égszennyezettségének csokkentése
érdekében azonban jelentds és folyamatos fejlesztések sziikségesek mind a jarmiidlloméany, mind a
kapcsolodo infrastruktura teriiletén. Ezen fejlesztések soran figyelembe kell venni azon, a napjainkban
mar elengedhetetlen ,,smartcity” megoldasok alkalmazésat, melyek felhasznalobaradt modon segitik az
utazas rugalmas megszervezését a legoptimalisabb utvonalon, modon és arszinten.
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