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Absztrakt

A varosi kozlekedés napjainkban jelentds kihivas elé allitjia az ott lakokat. Az elmult években jelentds
mértékben megnovekedett, a virushelyzet miatt tovabb erdsodd személygépjarmii forgalom is azt
mutatja, hogy a lakossig a koézosségi kozlekedési eszkozok hasznalatarol az egyéni kozlekedes
iranyaba kotelez6dott el. Az élhetS varosi lét megteremtése érdekében siirgds lépéseket kell megtenni,
amellyel a varosi mobilitas a lakossag altal elvart modon fenntarthato marad. Ehhez tobbféle eszkoz
all a varosok vezetdinek rendelkezésre. llyenek lehetnek a mikromobilitdsi eszkozok hasznalatanak, a
megosztason alapulo rendszerek bevezetése, valamint a személygépjarmii forgalom korlatozo
intézkedések bevezetése. Ezek mellett kézenfekvi a kozésségi kozlekedeés fejlesztése, a lakossag ezen
iranyba torténd terelése. A legtobb nagyvaros napjainkban ebbe az iranyba térekszik, azzal, hogy ezen
halozatait és szolgaltatasait fejleszti, annak erdekében, hogy ezen kozlekedési rendszerek elérhetoséget
és vonzerejét javitsa. Tobb europai nagyvaros annak érdekében, hogy a lakossag minél nagyobb
aranyban hasznalja a kozosségi kozlekedest, azt részlegesen vagy teljes mértékben ingyenessé tette. Ez
a torekvés hazankban sem ismeretlen, hiszen a lakossag jelentds része tobb évtizede ingyenesen veheti
igénybe ezen kozlekedési format. Ugyanakkor a teljes ingyenesség bevezetése eseten sziikséges
megvizsgalni annak hatdsait gazdasagi és tarsadalmi oldalrol.
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Abstract

Urban transport today sets a significant challenge to its residents. The increase in passenger car
traffic, which has increased significantly in recent years due to the pandemic situation, also shows
that the population is rather committed to private transport then using public transport. In order to
create a livable urban life, urgent steps need to be taken to ensure that urban mobility remains
sustainable as expected by the population. Fo this, several tools are available to city leaders. These
could include the use of micromobility devices, the introduction of sharing-based systems and
measures to restrict car traffic. In addition, the development of public transport and the diversion of
the population in this direction are obvious. Most major cities today are working in this direction by
developing these networks and services in order to improve the accessibility and attractiveness of
these transport systems. Several major European cities have made public transport partially or
completely free in order to maximize public use. This effort is not unknown in Hungary either, as a
significant part of the population has been able to use this form of transport free of charge for several
decades. However, if full free service is introduced, it will be necessary to examine its effects from an
economic and social point of view.
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Bevezetés

A nagyvarosokban valo kozlekedés napjainkra egyre nagyobb kihivast jelent a lakossdg szdmara,
egyre tobb idobe keriil kivalasztott uticélunk elérése. A varosokban robbanasszeriien ndvekszik az egy
lakosra jutd gépjarmiivek szama, mig a meglévd uthaldzat nem tudja lekdvetni ugyanezen fejlodési
dinamikat. Magyarorszagon a kozuti gépjarmii-allomany 2010 évhez képest 2020 évre mintegy 31%-
kal novekedett (KSH, 2021a). Ebbdl arra lehet egyértelmiien kovetkeztetni, hogy hazankban is egyre
tobben valasztjak az egyéni kozlekedési eszkozoket és személygépjarmiivel kozlekednek a varos
utjain, amely miatt egyre gyakrabban kozlekedési dug6 alakul ki. Az ebbdl az okbdl megnovekedett és
kiszamithatatlan utazasi id0 mellett jelentésen megndvekedett a levegd szennyezettsége, romlott a
varosi élet mindsége is (WHO, 2020). A probléma meglehetdsen sokrétii, melynek megnyugtato
megoldasa jelentds kihivas elé allitja a varosban éloket.

Hazéankban a belfoldi személyszallitasban a személygépjarmiivek hasznélatanak aranya mintegy 70%-
0S - az Eurépai Unios tagallamok mintegy 83%-os aranyahoz képest —, a kozosségi eszkozok aranya
az EU atlagahoz képest a kozel 30%-os értékével kiemelkedd volt még 2017-ben (EUROSTAT, 2017).
Az elmult években tapasztalt jarmiiallomany novekedés azonban ezen aranyokat nyilvanvaléan az
egyéni kozlekedés iranyaba megvaltoztatta (Ekés, 2020).

A probléma kezelésére felmeriil6é opciok koziil az egyik lehetséges irany az lehet, amely a kozosségi
kozlekedési eszk6zok hasznélata felé tereli azon lakosokat, akik naponta kozlekednek valamilyen
egyéni kozlekedési eszkozzel otthonuk és munkahelyiik, illetve a didkok iskolajuk elérése érdekében
(UITP, 2020). Az elmult években megfigyelheté utazasi szokasok, az utasszamok alakulasa azonban
nem a kozosségi eszk6zO6k hasznalatanak novekvé trendjét mutatja, rdadasul a jelenlegi pandémias
helyzet is az utasszamok csokkenését okozta. A lakossag ,,visszaszoktatasa” a kzosségi kozlekedésre
igy még inkabb kiemelt fontossagu feladat lesz majd a jovoben. Ehhez a szolgaltatas folyamatos
fejlesztése, elérhetéségének javitasa mellett sziikséges az, hogy a kozosségi kozlekedés versenyképes
alternativat jelentsen gazdasagi szempontokbol is a lakossag szamara.

1. Anyag és modszer

Annak érdekében, hogy az ingyenes kozoOsségi kozlekedés bevezetésének lehetdségét hazankban
megvizsgaljuk, elemezni sziikséges a mar miikddo eurdpai példakat és az eddigi tapasztalatokat.
Sziikséges megvizsgdlni azt, hogy egy ilyen dontésnek milyen gazdasagi és tarsadalmi hatasai
lehetnek hazankban. Elemezni sziikséges, hogy milyen lehetéségek vannak a teljes vagy részleges
bevezetésre, tekintettel a mar ingyenesen utazok korére.

1.1. Ingyenes utazdsi lehetdségek a helyi kozosségi kozlekedésben

To6bb eurdpai varos mar meghozta azt a dontését, hogy ingyenessé teszi a helyi kozosségi kozlekedést
az ott ¢lok szamara. Erre kovetendo példaként szolgal Tallin varosa, ahol 2013 6ta ingyenesen elérhetd
a kozosségi kozlekedés (Bucsky, 2018). A kozlekedési eszkozok ingyenesen hasznalatdhoz egy 2
EUR-ba keriil6 kartya kivaltasaval és regisztracioval lehetséges a lakosoknak hozzaférniiik.

A tallini példa alapjan Esztorszag 15 megyéjébél mar Gsszesen 11 megye csatlakozott ezen
rendszerhez. Az itt él6k a megye hatarokon beliil tudnak menetdij térités nélkiil utazni azzal a
feltétellel, hogy az utasoknak felszallaskor az el6re megvaltott utazasi kartyajukat hasznalniuk kell.
Ezzel mérhetové valnak az utazasi szokasok és a jarmiivek kihasznaltsdga, mely alapjan modosithato a
jaratok menetrendje, Gitvonala vagy akar a fér6hely kapacitas kibocsajtas mértéke is (ERR, 2018). Az
eddigi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a lakossag ugyan kisebb részét sikeriilt atcsabitani ezen
eszkozokre a dijmentességgel, azonban a varost vonzobba téve a lakossag szdma, igy az adobevétel is
megnovekedett. Szintén az intézkedés pozitiv hatdsa volt az, hogy ezzel az intézkedéssel a varos
szerényebb gazdasagi koriilmények kozott €16 rétegeinek mobilitasa megoldodott (UITP, 2020b).
Hasonlé modon az észt példahoz Luxemburgban is bevezették 2020. évben a dijmentes kdzosségi
kozlekedést, annyi kiilonbséggel, hogy ott a teljes orszag lakossaga igénybe veheti a szolgaltatast. A
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szandék hasonld, a lakossagot szeretnék atszoktatni a megnovekedett személygépjarmii hasznalatrdl a
kozosségi eszkozokre, melynek gazdasdgi oldalrol sincsenek akadalyai, hiszen a vilagon itt a
legmagasabb az egy fére jutdé GDP, illetve alapvetéen a jegyértékesitésbdl szarmazd bevételek is
viszonylag alacsony aranytak (mintegy 8%) voltak a bevezetés eldtt. Az ingyenessé tétel mellett
rendelkezésre allnak a sziikséges forrasok a kapcsolddo infrastruktura fejlesztésekre és ezzel a
szolgaltatasi szinvonal névelésére, ezzel is elsegitve az arany megvaltoztatasat (Németh, 2020).

A franciaorszagi Dunkerque varosaban - a helyi kdzosségi kozlekedés teljes ujjaszervezését kovetden
— a varosvezetése 2018 évtdl tette ingyenessé a helyi lakosoknak és az odalatogatoknak a kozlekedést.
A vérosban a menetdij bevételek az intézkedést megeldzden szintén aranyaiban alacsonyak voltak, a
koltségek mintegy 10%-at fedezték, igy az elmaradé dijakbol szarmazo kiesés finanszirozasa ezen
esetben sem jelentett megoldhatatlan problémat. A varos lakossaga jelentés mértékben ujra elkezdte
hasznélni a kozdsségi eszkozoket, mellyel javult a varos kozlekedése és az ott lakok életkdriilményei
(EURONEWS, 2019).

A mar miik6do, pozitiv tapasztalatokat mutatd eurdpai példak alapjan nem meglepd, de (jabb varosok
- koztik Calais, Parizs is - fontolgatjak az ingyenes helyi kozosségi kozlekedés bevezetésének
lehetdségét.

1.2. Ingyenes utazasi lehetoségek hazankban a varosi kézlekedésben

A felsorolt kiilfoldi példak mellett érdekességként jelenthetd ki az a tény, hogy Magyarorszagon sem
ismeretlen fogalom az ingyenes kozosségi kozlekedés, melyet bar nem teljes korben, de mar tobb,
mint két évtizede érhetnek el a lakosok az egész orszag teriiletén kiegésziilve azzal, hogy a dijmentes
szolgaltatast az EU allampolgarai is igénybe vehetik. A helyi utazasban a 85/2007. (IV.25.) szamu
kormanyrendeletben meghatarozottak alapjan a 6 éves kor alattiak és a 65 év felettiek 100 szazalékos
utazasi kedvezményben részesiilnek, ez a lehet6ség jelenleg mintegy 2,594 ezer magyar lakost érint
(KSH, 2021h). A korhatarhoz ko6tott kedvezmények mellett a fogyatékossaggal él6k helyi kozosségi
kozlekedési eszkdzokon torténd utaztatasa is ingyenesen torténik hazankban, melyet tovabbi 1 {6
kisér6 is igénybe vehet, ez mintegy 220 ezer magyar allampolgart érint (KSH, 2021c). Az egyéb
jogosultsag alapjan ingyenesen utazok szamara csak kovetkeztetni lehetséges, ezekre az engedélyeket
a Magyar Allamkincstar adja ki az arra jogosult igényl6knek. A fentiek alapjan napjainkban a magyar
lakossag mintegy 30%-a élhet az ingyenes helyi utazas lehetdségével.

Az ingyenes utaztatds biztositasahoz kapcsoléddan a szolgaltatokndl felmeriild koltségek
lakossag szama és a szocialpolitikai menetdij-timogatds megallapitdsanak és igénybevételének
szabalyairdl szol6 121/2012. (VI. 26.) kormanyrendeletben rogzitett tamogatas mértéke alapjan kertl
meghatarozasra. A tamogatas mértéke eltéré Budapest (368 Ft/f6/hd) és a tobbi megyei jogh varos,
illetve telepiilés esetében (18 Ft/f6/ho) és fligg attol, hogy a megyei jogh varos kizarolag autdbuszos
(120 Ft/f6/ho) vagy azt kiegészitve villamos kozlekedést (236 Ft/f6/ho) is biztosit.

A tamogatasok szamitasi metodusat vizsgalva megallapithatd, hogy az aligha képes realis mértékben
kompenzalni a telepiiléseken az ingyenes utazasokat, hiszen az nem a tényleges hasznalatra, hanem a
lakossag szamara van vetitve. A pontos utazasi szamok megallapitdsdhoz a Tallinban alkalmazott
regisztracios kartydhoz hasonlo rendszer bevezetése nytijthatna megfeleld tampontot.

A jelenlegi pandémias helyzet is nyqjtott lehetOséget ingyenes utazasra orszagosan tobbek kozott az
egészségligyben dolgozok részére, de egyes telepiilések a jogosultak korét sajat hataskoriikben
kibdvitették a szocialis, rendvédelmi és honvédelmi dolgozokra is (DKV, 2020). Az intézkedés
jelentés hatassal volt a szolgaltatok menetdijbevételeire megnehezitve ezzel a helyi kozosségi
kozlekedés amugy is nehézkes finanszirozasat (Toth, 2019).

1.3. Kedvezményes utazdsi lehetoségek

A hazankban elérhetd ingyenes utazasi lehetoségek mellett, 6 éves kor folott a tanuldi és hallgatoi
jogviszonnyal rendelkez6 nappali és esti képzésben résztvevé tanuldk, illetve a 65 év alatti
nyugdijasok jelentés mértékli utazasi kedvezménnyel tudjdk igénybe venni a helyi ko6zOsségi
kozlekedési eszkozoket. Az elérhetd kedvezmények nagysaga varosainkban meglehetdsen eltérdek, a
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vidéki varosokban mintegy 40%-o0s mértékiiek a fdvarosban meghaladjak a 60%-ot (DKV, 2021, BKK,
2021a, MVK, 2021).

Az értékesitett kedvezményes arti bérletek utan a vonatkoz6 121/2012 korméanyrendelet értelmében
Budapesten, - ahol autobuszra, villamosra és trolibuszra is felhasznalhato a bérlet — 3.580.- Ft/ho/db,
mig a megyei jogu varosok esetében ettdl eltérden és a szolgaltatas dsszetételétdl fiiggden 1.330.- Ft-
tol 2.520.- Ft-ig terjedden vehetd igénybe szocialpolitikai menetdij-timogatas. A helyi kozlekedési
szolgaltato, vagy adott esetben a bevételek szedésére és a tamogatasok megigénylésére felhatalmazott
kozlekedésszervezé (Budapest esetében a Budapesti Kozlekedési Kézpont, BKK) mind az ingyenes,
mind a kedvezményes utazdsok utan a szocialpolitikai menetdij-tdmogatast havonta tudja
érvényesiteni a lakossag szam, illetve az értékesitett kedvezményes bérletek darabszama utan a
Nemzeti Ado- és Vambhivatalnal.

Kedvezményes ara bérletszelvényt 1,505 ezer tanuld, akik a lakossag 15%-at teszik ki illetve mintegy
a lakossag mintegy 2%-at jelentd, 159 ezer nyugdijas (nyugdijkorhatar alatti ellatott) vasarolhat (KSH
2021d-f). Meg kell jegyezni azt, hogy a kedvezményes utazasra jogosult tanulok és nyugdijasok
szamat csokkentheti az, hogyha valamely egyéb mas ok miatt jogosult az ingyenes utazasra a lakos.

1.4. Lehetne hazdankban is teljes mértékben ingyenes a kozosségi kozlekedés?

A hazai szolgaltatok még pandémias idGszakkal nem érintett években realizalt bevételeit megvizsgalva
kijelenthetd, hogy Magyarorszagon - ellentétben a kiilfoldi példakkal — a koltségek jelentds részére
nyujt fedezetet az utasok altal megfizetett menetdij (1. dbra). Budapest esetében a bevételeken beliil a
menetdijbol és a szocialpolitikai tamogatasbol adodo bevételek aranya megkdzeliti az 50%-ot, mig a
vidéki nagyvarosok esetében atlagosan a 60%-ot, de akar a 80%-os mértéket is eléri (BKK, 2019,
DKV, 2019, MVK, 2019, KAPOSVAR, 2019, TUKE, 2019).
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1.abra: Menetdijbevétel és tamogatdsok ardnya hazai varosok esetében (2019)
Figure 1: Ratio of fare revenue and subsidies for domestic cities
Forras: Szolgaltatok kiegészito mellékletei 2019. évben, 2020

2. Eredmények

Ezen varosokban torténd teljes mértékii ingyenes utazas bevezetése a kdzosségi kozlekedés ellatasért
felelds Onkormanyzatoknak jelentés finanszirozasi terhet jelentene, hiszen az eddigi menetdijbol
szarmazd  bevételek és a  kedvezményes utazasokhoz  kapcsolodd  szocial-politikai
menetdijtamogatasok is kieshetnek a jelenleg rendelkezésre allo forrasok koziil az érvényben 1évo
jogszabalyi keretek kozott. A jelenlegi virushelyzetben jelentdsen atalakultak az utazasi szokasok, igy
a menetdijakbol szarmazo6 bevételi arany tovabb csokkent. Ez azt jelenti, hogy jelenleg mintegy 30-
40%-0s a menetdijbevételek és a hozzd tartozd menetdijtamogatasok ardnya, ezzel magasabb

61



Régiokutatas Szemle 2022. VII. évf. 1. sz.
DOI: 10.30716/RSZ/22/1/5

kompenzaciora szorzulnak a helyi szolgaltatok. A teljes ingyenessé tétel tobb milliardos plusz
finanszirozasi igényt jelentene az ellatasért felelésok felé, amely forrasdnak megteremtése nem
lehetséges. Ez varosonként mintegy 3-5 milliard Ft éves kompenzacids novekedést eredményezne
(DKV, 2021, BKK, 2021a, MVK, 2021).

3. Javaslatok, kovetkeztetések

A teljes mértékli ingyenesség finanszirozasi nehézségeivel szemben ugyanakkor érdemes lehet
megvizsgalni a lakossag egy olyan jelent0s lélekszamu szegmensét, akiket egy dijmentességgel a
kozosségi kozlekedés hasznalatara lehetne 6sztondzni. A legalacsonyabb jovedelemmel, illetve sajat
jovedelemmel nem rendelkezd réteg a nappali €s esti tagozaton a varosban tanuld diakok, akiknél egy
dijmentesség bevezetése nem csak a sajat, hanem az egész csalad életére, gazdasagi helyzetére
kedvezo hatassal lehetne. Az utasok szamara kedvezd gazdasagi hatas mellett egy ilyen dontés egy
nagyvarost vonzova is tehet a kozép-, illetve a felsdoktatasban tovabbtanulni szandékozd, mas
varosokban, vidéken él6 didkok szdmara is. S6t egy ilyen intézkedés segithet abban is, hogy a
tovabbtanulast alapvetéen anyagi okokbdl nem tervezd didkok mégis a tanulmanyaik folytatasa mellett
hatarozzék el magukat.

A 2019 évi statisztikak alapjan a fOvarosban a koznevelésben — altalanos iskolai, szakiskolai,
szakkdzépiskolai, gimnaziumi és szakgimnaziumi képzésben - tanuld didkok szama dsszesen 218.432
6, mig a felséfoku alap- és mesterképzésben részt vevo nappali képzésben tanulok szama 103.246 6
volt (KSH, 2021g-h). Osszesen tehat mintegy 322 ezer diakot érinthet kedvezden egy ilyen dontés (1.
tablazat).

1.tablazat: Tanulok szama a févarosban (2018-2019)
Table 1: Number of students in the capital (2018-2019)

2018 év 2019 év
Altalanos iskolai tanulok 121 844 121 469
Szakiskolai és készségfejlesztd iskolai tanulok 1597 1581
Szakkozépiskolai tanulok 6 976 6 691
Gimnaziumi tanulok 54 464 55 359
Szakgimnaziumi tanulok 33759 33332
Koznevelésben tanulok szama dsszesen 218 640 218 432
Felsofok alap- és mesterképzésben részt vevo nappali 102 730 103 246

Forras: KSH adatok a févarosban tanulo diakok szamarol 2018-2019 évben, 2021

Az ingyenessé tételhez kapcsolodo tervekrél mar hallhattunk Budapest esetében 2019 évben is, de az
tobb okbdl, foképp a finanszirozas megoldatlansaganak kovetkeztében csak késébb valosulhatott meg
(PORTFOLIO, 2019). Végiil a varosvezetés dontésének értelmében a 14 éven aluliak, érvényes
magyar didkigazolvannyal 2021. szeptemberétdl ingyenesen vehetik igénybe a kozosségi kozlekedést
a fovarosban (BKK, 2021b). A statisztikak szerint ez mintegy 122 ezer, a févarosban tanul6 altalanos
iskolas didkot érinthet kedvezden.

3.1. Mennyibe keriilhet az ingyenes utazds a fovarosban a didkok részére?

Alapul véve a pandémia el6tti id6szak értékesitési adatait, a fovaros 2019 évi tanuld kedvezményes
bérlet struktirajat vizsgalva megallapithato, hogy a félhavi, havi, negyedéves, éves és szemeszter
bérletek koziil valaszthatnak a didkok. A darabszamok alapjén a havi bérletet hasznaljak utazdsukhoz a
leginkabb a didkok, melynek vélhetden az az oka, hogy a hosszabb idéintervallumra szo6l6 bérletek ara
a havi bérlet ara és az id6szak honapjainak a szorzata, azaz nem tartalmaz kedvezményt a normal, havi
bérlet arahoz képest a szemeszter bérlet kivételével (BKK, 2021a, BKK, 2019).
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2. tablazat: Tanulobérletek aranak alakulasa a févarosban (2021)
Table 2: Changes in the price of student passes in the capital (2021)

Bérlettipus Egységar (Ft/db)
Havi Budapest-bérlet kdzoktatasban tanuloknak 3 450
Havi Budapest-bérlet felsdoktatasban tanuloknak 3450
Negyedéves Budapest-bérlet kozoktatasban tanuloknak 10 350
Negyedéves Budapest-bérlet felsdoktatasban tanuloknak 10 350
Szemeszterre sz6l6 Budapest-bérlet kozoktatasban tanuloknak 16 200
Szemeszterre sz616 Budapest-bérlet felsdoktatasban tanuloknak 16 200
Kedvezményes éves Budapest-bérlet kozoktatasban tanuloknak (naptari éves
érvényesség) 37 800
Kedvezményes éves Budapest-bérlet kozoktatdsban tanuldknak (csuszod
érvényesség) 37 800
Kedvezményes éves Budapest-bérlet felsdoktatasban tanuldknak (naptari éves
érvényesség) 37 800
Kedvezményes éves Budapest-bérlet felsdoktatasban tanuldknak (csuszo
érvényesség) 37 800
Félhavi Budapest-bérlet kozoktatasban tanuloknak 2300

Forras: BKK honlapja (2021)

A havi bérlet ara 3.450.- Ft/hé/darab volt 2019 évben, melyhez kapcsolédéan havonta 3.580.-
Ft/ho/darab szocialpolitikai menetdij-timogatas hivhaté le, azaz 0Osszesen egy tanuld bérlet
értékesitésébdl bruttd 7.030.- Ft bevétel realizalhatd (2. tiblazat). Ez azt is jelenti, hogy amennyiben
dijmentessé valna a diakok részére a helyi kozosségi kozlekedés, ugy ettdl a menetdijbevételtol, illetve
tamogatastol teljes mértékben elesne a kozlekedésszervezo.

A tanuld bérletek értékesitésébdl szarmazo nettd arbevétel Gsszességében 2019 évben a févarosban
7.156 milli6 Ft volt, mig az értékesitett darabszdmhoz kapcsoléddan lehivhatd tdmogatas dsszege nettd
7.530 millio Ft volt (BKK, 2020). gy osszeségében nettd 14.686 millio Ft Gsszegii bevétel kiesést
jelenthet Budapest esetében, amennyiben a 2019 évi értékesitési bevételeket vessziik alapul (BKK,
2019). Ez az az Osszeg, amelynek finanszirozasat a teljes tanuldi szamra kiterjesztett ingyenesség
esetén a fOvaros Onkormdnyzatanak kellene biztositania valamilyen forrasbol, nem szamolva annak a
kapacitasbévitésnek a koltségeivel, amely az utazasi igények varhatdé megnovekedése tamaszt.

A 2021 szeptemberétdl a 14 év alattiakra bevezetett ingyenes utazasi lehetdség menetdij bevétel és
szocialpolitikai menetdij-timogatas kiesés éves varhatd hatasara aranyositassal lehet kdvetkeztetni. A
14 év alatti tanulok az 6sszes fovarosban tanuld diak 38%-at képviselik, igy 0sszességében ez a dontés
éves szinten mintegy 5.564 millié Ft bevétel kiesést jelenthet. Természetesen egy ilyen lehetdség és
kedvezmény egy csalad utazisi szokasait is megvaltoztathatja, akar a sziiloket is a kozosségi
kozlekedési eszk6zok hasznalatara 6sztondzheti.

3.2. Hogyan keriilhetne kevesebbe az énkormdnyzatnak az ingyenes utaztatds?

Erdemes megvizsgalni azt, hogy hogyan lehetne a didkokat 6szténdzni arra, hogy megvaltoztassak
utazasi szokasaikat és az egyéni kozlekedésrol attérjenek a kozosségi eszkozok hasznalatara.
Nyilvanvaléan tobb tényezé mérlegelése alapjan fogjak dontésiiket meghozni, de amennyiben ezt
tisztan gazdasagi alapokon vizsgaljuk ugy vélhetden a diakok szamara a legvonzobb megoldas a bérlet
aranak a lehetséges legminimalisabb szintre torténd csokkentése lehet. A 2019 évben a varosvezetés
altal Budapesten meghozott ingyenessé tétel a szocialpolitikai menetdij-tdmogatas lehivasanak
lehetdségét zarja Ki.
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Az éves budapesti tanuld bérlet értékesitési adatokbol az kovetkezik, hogy atlagosan 223 ezer
bérlet/ho keriil értékesitésre a tanulok részére. A varosban tanuld didkok 322 ezres szdmat vizsgalva
kovetkeztethetd, hogy éves szinten a didkok mintegy 70%-a hasznalja bérlettel a kozosségi
kozlekedést (KSH, 2021g-h). Amennyiben az dnkormanyzat vagy az oktatasi intézmény az Gsszes a
fovarosban tanuld diaknak megvasarolna a bérletet, gy a 121/2012. (VI. 26.) kormanyrendelet 2.
melléklete alapjan Budapesten 3.580.-Ft/ho/bérlet tamogatas tovabbra is igénybevehetd. A tovabbi 99
ezer darab bérletszelvény utan bruttd 354,4 millié Ft/h6 tamogatas hivhato le, amely éves szinten akar
brutté 4.253 millié Ft tAmogatastdbbletet eredményezhet. Osszességében ez azt jelenthetné, hogy a
2019-ben lehivott nettdo 7.530 millié Ft helyett az 6sszes didkra nettd 10.881 millié Ft timogatast
lehetne lehivni.

Ez az intézkedés azt is jelenthetné, hogy ahhoz, hogy a 2019 évi dsszesen nettd 14.686 millié Ft-0s
bevételt lehessen realizalni Osszességében mar 3.805 millio Ft tovabbi bevétel sziikséges a tanuld
bérletek értékesitésébol. Ehhez a diak bérlet arat havi szinten 1.000.-Ft/ho/bérlet arra lehetséges
csokkenteni az Osszes Budapest varosaban tanulo diak szamara Ggy, hogy a szocialpolitikai menetdij-
tamogatas lehivasatol nem esik el a varos. Ugyanez az elképzelés megvalosithatd a negyedéves,
féléves, éves és szemeszter bérletek vasarlasa esetén is.

Amennyiben az dnkormanyzat a havi szintli bérlet arat az 1.000.-Ft/h¢ szintnél magasabb mértékben
allapitja meg, ugy akar csokkentheté az onkormanyzat altal éves szinten a bevételekkel nem fedezett
koltségek megtéritése utan fizetendd kompenzacios igény.

Osszefoglalas

Az elézéekben vazolt elképzelés megvalositasahoz az oktatasi intézmények és az Onkormanyzat
Osszefogasara és egyiitt gondolkodasara van sziikség, hiszen ez mindkét fél kozos érdeke lehet. A
varosban tanulok szdmanak novekedése mellett, a jelenleg egyéni kozlekedési eszkdzoket hasznalok
szama csokkenthetd. A jaratok kihasznaltsaga néhet, illetve akar jelent6s koltség novekedés nélkiil a
menetrendek atdolgozasaval a megndvekedett utazasi igény is kezelhetd. A kozosségi eszkozok
hasznalatdnak aranyanak novekedésével nagy mértékben csokkenthet6 a varos Iég- ¢és
zajszennyezettsége és az utak zsufoltsaga (UITP, 2020b). A varosban ¢él6 lakossag és a varosi
kornyezet egyarant nyertese lehet a helyi kozosségi kozlekedés dijmentessé tételének a megfeleld
finanszirozasi moéd megtalalasaval.
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