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Osszefoglalas
A cikk réviden bemutatja az Egységes Eurdpai Légtér tervezet lényegét, céljait, ismerteti a SESAR
kezdeményezésének okait, hatterét. Bemutatja a résztveviket, az elérendé célokat. Bemutatdsra
keriilnek a legujabb innovativ Iéginavigdcios fejlesztések, melyek hazdnkban mdr megvaldsultak.
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Summary
This paper introduces briefly the essence and the goals of the Single European Sky initiatives and
the background and the purpose of the SESAR ATM research. The author reviews some innovative
air navigation research already implemented in Hungary.
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BEVEZETES

1902 6ta, mikor Kitty Hawk homokjan a Wright
fivérek végrehajtottak elsé sikeres repulésiket,
6k maguk sem gondoltak volna, hogy kozel szaz
év elteltével mennyi repiléeszkoéz szeli majd a
felettlink 1évé kék eget. A két vilagégés, majd az
azt kovet6 hideghdboru technikai fejlesztései
hatalmas valtozasokat hoztak a replilés terén. A
kis vaszonboritasu IélekvesztEkbdl fémépitésd,
a hang sebességénél gyorsabban repilé
eszkozokké valtoztak a légijarmivek, melyek
polgari felhasznalasa is rohamszerlen bévilt.

A kezdeti 2-4 utast szdllitani képes repulSk
manapsag kisebb falvakat is képesek egyszerre
elszallitani, erre j6 példa az Airbus A-380, mely
egyosztalyos Ultetési rend esetén akar 853 f6t is

képes kozel 15 000 kilométerre szallitani.
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A kozforgalmi replilés azonban nem csak az
utasok, hanem az aruk, posta széllitasat is
Ebben az
viszonylag gyorsan romld, vagy kisméretd, de

magaban foglalja. esetben a
gyartasi, vagy személyes okokbol fontos javak
szallitdsa torténik légi Uton. A légi posta sem Uj
taldlmany, szinte a kezdetek 6ta hasznaljuk a
nagy  tavolsdgon dokumentumok

szallitdsara. A globalizacidval Uj igények jelentek

irott

meg fogyasztéi oldalon, a  kozlekedés
mindennapjaink részévé valt, beleértve a légi
utazast is. Mara szinte minden nagycsalad
szamara hozzaférhet6vé valt a légikozlekedés a
fapados jaratok altal. Az ehhez tarté folyamat
hozott a

exponencialis novekedést

légiforgalomban.
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A globalizacio, illetve az emlitett viszonylag

olcso kozlekedési lehet6ség hatasara

napjainkban  komoly  kockdzata van a
repllGterek és a rendelkezésre allé légterek
tulterheltségének. J6 példa erre, hogy Az
Eurdpai Unid kozel 440 repuilterét évente tobb
mint 800 millié utas haszndlja. A légitarsasagok
gépei naponta tobb mint 28 000 ellenérzott
repllést hajtanak végre, melybSl koénnyen
kiszamithato, hogy ezen légijarmUvek kozel 9
millié alkalommal keresztezik az Unid légterét.
érdemes megemliteni azt a tényt is, hogy a
jaratok csaknem 80% Eurdpan belil kézlekedik.
Ekkora méretli |égiforgalmat még egyeldre
képes kezelni a légiforgalmi rendszer, am

kénnyen beldthatd hogy az éves becsiilt

novekedés hatdsara a jaratkésések szama
jelentésen novekedhet. Az 1. tablazat a légi
utas forgalom mennyiségét mutatja 2012 és
2015 kozott a légijarmUvek regisztraciojanak

f[]ggvényében.1

Amennyiben ezek a trendek folytatdsnak, az
elkdvetkezd 15-20 év alatt akdr 50%-al is n6het
a légiforgalom nagysaga, és ekkor csak az
utasforgalomrdl beszéltiink. Ha a légiforgalmi
rendszer jelenlegi formajaban Gzemel tovabb, a
jaratkésésekbdl  kifolydlag a  szolgaltatok
koltsége akar 50%-al is néhet. A ndvekedés
mértéke évente valtozd, am jo kozépértékként
vildgméretekben 5-6 % korll mozgott az elmult
évek soran.’

Erdemes gazdasagi szempontbdl is megvizsgalni
a kornyezetet, melyben a repiilések folynak. Az
Eurdpai Unio légterét jelenleg 27 6nallé nemzet
lizemeltetett

altal |égiforgalom-iranyitasi

rendszer képezi, melyben Osszesen tobb mint

! http://www.icao.int/sustainability/pages/
eap_fp_forecast_tables.aspx

2 http://www.icao.int/sustainability/pages/
eap_fp_forecastmed.asp
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60 légiforgalmi irdnyité kozpont mikodik. A
korzetek felelGsségi teriletén lévd légtér tobb
mint 650 irdnyitoi szektorbol all. A jelenlegi
|égtérszerkezet legtobb esetben igazodik az
adott orszagok allamhatdraihoz, melyek feletti
légtereket  Repuléstajékoztatd  Korzeteknek
(Flight Information Region — FIR) nevezziik. Ha
egy adott orszag terilete felett egy masik
orszag iranyitd kozpontja felel a légijarmvek
irdnyitasaért, akkor Egytttm(ikodési
Megdllapodasban (LOA - Letter of Agreement)
fektetik le a kiilonb6z6 eljarasokat. J6 példa
erre a Koszovd feletti magas légtérben folyd
melyet a

Légiforgalmi

irdnyitasa,
Magyar

légiforgalom
HungaroControl
Szolgaltatd Zrt. végez.

A tagolt eurdpai légtérszerkezet gyakran azt
jelenti, hogy a légijarmivek nem tudnak
kozvetlendl céldllomasuk felé haladni, a FIR-ek
oldalhatarain kijelolt kotelezd jelent6pontokat
kell érintenilik az adott orszdg légterébe
torténé belépés soran. EbbdSl adodik a tény,
hogy haladva egy
légijarmlinek atlagosan 40-45 kilométerrel

tobbet kell repllnie, hogy elérje célallomasat.

Eurépa légterében

Ez a tavolsdg ndveli a repllés idejét, a

lehetséges késések esélyét, a felhasznalt
lizemanyag mennyiséget, ezaltal is novelve a

kornyezetre karos anyagok kibocsatdsat.

fakadd
otmilliard

Eurdpa légtérének komplexitdsabdl
alacsony hatékonysag csaknem
euréba keril a légikozlekedésben érdekelt
szerepl6knek, amit a jaratdk és végsé soron az
utasok fizetnek meg repul6jegyiik vasarlasakor.
Elgondolkodtaté adat,

jelenleg a repllGjegy aranak 6-12%-at jelenti.

hogy ez a koltség

fentieket: ~ Eurdpaban a

rendszere a

Osszegezve a
légiforgalmi  szolgéltatasok
nemzetek szama miatt nagyon széttagolt, ezért
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bonyolult és koltséges, a hatékonysaga pedig
alacsony. A gazdasagi kihivasokra
Eurdpai Unié 2004-ben utjara

Egységes Eurdpai Egbolt (Single European Sky -

nagyon
inditotta az

SES) kezdeményezést, melynek célja egy olyan,
az allamhatarokhoz nem igazodd egységes
légtér létrehozdsa, amelynek megvaldsuldsaval:

—  a biztonsag szintje tizszeresére ng;

— alégtér kapacitasa megharomszorozédik;

— a légi kozlekedés iranyitasi koltségei 50%-
kal csokkennek;

— a kornyezetre gyakorolt karos hatds 10%-
kal csokken.

1. tablazat Foldrészenkénti utasforgalom névekedés

Eves novekedési rata
A légitarsasagot regisztralo El&zmény El6rejelzés
féldrész 2012 2013* | 2014 2015 2016
(%) (%) (%) (%) (%)
Eurdpa 4.8 4.6 5.4 5.7 5.9
Afrika 2.2 4.4 4.8 5.9 6.3
Kozel - Kelet 14.3 11.2 11.6 12.1 12.3
Azsia, Csendes — Oceani térség 6.7 7.7 7.2 7.4 7.5
Eszak - Amerika 1.6 2.0 2.7 3.1 3.3
Latin Amerika, Karib - térség 9.0 6.7 8.9 8.2 8.6
Osszesen a vildgon 6.3 5.5 6.0 6.3 6.5
1. abra A vilag légi utasforgalmanak valtozasa 2003 - 2016-k6zott
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Napjaink gazdasagi helyzetét figyelembe véve e
tények inditottdk az eurdpai allamokat a kozos,

egységes légtér  megteremtésére, mely

segitségével rugalmasabba, gyorsabba,

biztonsagosabbd és nem  utolsdsorban

koltséghatékonyabba valik a légiforgalom

dramlasa Eurdpa felett.
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A SESAR HATTERE
Unids érdekekbdl

felsorolt kihivasokra vélaszul az Eurépa Tanacs

kiindulvan a bevezet&ben

2000-ben megtartott lisszaboni lésén felkérte

az Eurdpai Bizottsagot, hogy dolgozzon ki

javaslatokat Eurdpa légikozlekedésének

jogharmonizacidjara, tegyen javaslatot a

szétdarabolt légtérszerkezet egységesitésére,
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és készitsen Utemtervet a légiforgalmi

rendszerek szlikségszer( fejlesztésének
végrehajtasara.
A Bizottsdg munkajanak eredményeként

elkészllt az Eurdpai Parlament és a Tanacs
549/2004-es EK rendelete (2004. marcius 10.)
égbolt létrehozdsdra
(keret-
Eurdpa

az egységes eurdpai
vonatkozé  keret
rendelet). A
légterére kidolgozott integraciés ambicidkat, és

megdllapitdsarol
rendelet tartalmazta
meghatarozta a f6bb fejlesztési direktivakat.

A megallapodas egy egységes eurdpai légtér
létrehozasara iranyul, a légtér optimalis
kihasznalasa, illetve a légikozlekedésben
résztvevék igényeinek maximalis kielégitése
céljabdl. A kitlizott hataridé 2004. december
31. volt.!

A keretrendeletnek megfelel6en végrehajtasi

utasitast, cselekvési tervet hoztak létre, mely

eredményeképpen megsziletett az Eurdpai
Légiforgalmi Szolgaltatdsi FG6terv (European

ATM Master Plan). Ez a FGterv meghatdrozza a
jové ATM rendszerének tartalmat, fejlesztési
irdnyait, illetve a  rendszerbe  allitas
lehet&ségeit. Ez a folyamat az Eurocontrol
vezetésével kerilt végrehajtasra, az Eurdpai
Bizottsag tarsrészvételével a Transzeurdpai
programjan belll. A

végrehajtasban konzorciumként kdzremiikodott

Kozlekedési Haldzat
az Unid szinte minden nagy légi szdllitassal
foglalkozé vallalatanak doéntéshozdja. A f6terv
érdemi direktivaként a légikozlekedés teriletén
folytatott
tevékenységeket koordindlja, illetve tdmogatja

kutatds-fejlesztési, innovacios
azok tevékenységét. A FGterv részekre bontasa
soran kozel 300 fejlesztési feladatot hatdroztak
meg, melyeket egy programba foglaltak az
egyszerlbb kezelhetGség és a jobb atlathatdsag
érdekében. A létrehozott programot Egységes

! http://europa.eu/legislation_summaries/
environment/tackling_climate_change/124020_hu.ht
m

188

Eurdpai Egbolt légiforgalom-szervezési Kutatasi
Program (Single European Sky ATM Research —
SESAR) néven hoztdk létre 2007. februar 27-én.
A SESAR iranyitasat 2016. december 31-ig a
SESAR Joint Undertaking (SESAR JU) koz-magan
tarsulas végzi azzal az alapvet6 feladattal, hogy
egyesitse és koordinalja a korabban nem
Osszehangoltan folytatott, az Egységes Eurdpai
Egbolt megvaldsitasat
fejlesztési

célzd kutatasi és

tevékenységeket az el6z6ekben
emlitett Féterv alapjan.

A szervezet f6 feladata a fejlesztési fazisban a
program kezdeti korszakdban meghatarozott
célok elérése érdekében torténd technoldgiai
rendszerek és eljarasrendek kidolgozasanak
végrehajtasa, melyhez kozel 2,1 milliard Eurdt
biztositanak a szervezet részére. A pénzalap
harom egyenld részli felajanlds eredménye: 700
- 700 millié eurdt biztosit az alapitdé Eurdpai
Unid és az Eurocontrol, mig a maradék 6sszeget
a programban résztvevd iparagak képviselGi
teremtik elG.

A SESAR PROGRAM RESZTVEVOI

A SESAR-t az eurdpai légiforgalom szervezés
alapjaiban torténé megvaltoztatdsara hoztdk
|étre, ennek megfelelGen szinte a teljes eurdpai
légikozlekedési kdzosséget magaba foglalja a 16
tag és tobb mint 70 aktiv szervezet altal, akik a
légiforgalom kilonbozé terlileteirdl érkeztek,
SESAR
tevékenységekre kifejtett nagymérték( hatasat.
Ahhoz, hogy a SESAR teljes céljat elérje, az

bizonyitva a eurépai K+F

Osszes résztvevé szaktuddsara sziikség van,
illetve kiemelten fontos kovetelmény, hogy a
kutatott technolégidk maximalisan kielégitsék a
résztvevék

dontéshozok, a igényeit a

modernizacid6 végrehajtdsa soran. Fontos

kovetelmény tehat, hogy az elérendd célokat
vilagosan, minden résztvev6 szamara érthetéen
fogalmazzdk meg, illetve a feladatokat a kutatas
egyes mértékben

tertletein a szikséges
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folyamatosan frissitsék, pontositsak. Ez az a
tény, ami a SESAR JU-t arra 0sztonzi, hogy egyre
tobb és tobb szakértét, illetve érdekeltet hivjon
meg a kutatasba. A szervezet alapvetSen az
aldbbi 8 osztalyba sorolja az érintetteket és
szamukra a SESAR dltal biztositott el6nyok a
kovetkezdk:

—  LEGINAVIGACIOS SZOLGALTATOK:
Amennyiben hinni lehet az el6rejelzéseknek,
2030-ra Eurdpa légforgalma megkétszerez6dik.

A megnovekedett forgalmat csak fejlett
léginavigacids  technoldgidkkal,  megfelel§

koordinéciéval és szabalyozott
egyluttmikodéssel lehet biztonsagosan kezelni.
Ehhez nyujt megfelel6 technoldgidkat a
program a légijarmlvek helyzetének, illetve
repulési palyajanak pontos el6rejelzésével, igy
biztositva jobb szolgaltatast, az elérni kivant
koltséghatékonysag mellett.

—  LEGI UTASOK, EUROPAI POLGAROK:
A fejlett
koszénhetden rovidial majd a jaratok replési

|éginavigacios eljarasoknak
ideje, a késések gyakorisaga csokken. Csokken
az liveghazhatas és a replil6terek
kornyezetében mérséklédik a zajterhelés. Ezzel
parhuzamosan a programba bevont ipari
cégeknek és gyartdknak koszonhetSen erésodik
az eurdpai ipar, az EU koltségvetése tervezetten
400 millidrd Eurdéval novekszik az elkovetkezd
20 évben a SESAR hatasara. Az ipari er6s6dés
50 000 uj munkahelyet teremt a légikozlekedési
iparagban, kozvetetten ez a szam elérheti a

300 000-t is.”

—  LEGITARSASAGOK, REPULOTEREK, ES LEGIFORGALMI
SZEMELYZETEK:

A navigdcios rendszerek szive és motorja az

emberi

teljesit6képesség. A légikozlekedés

2 . . .

http://www.sesarju.eu/discover-sesar/partnering-
smarter-aviation/air-passengers-and-european-
citizens
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szakértdi be lettek vonva a programba, hogy az
elvarasaiknak és szikségleteinek megfelelGen
késziilhessen el a jové navigdcios rendszere.
Szakmai szervezetekkel egylttm(kodve, e cél
elérése érdekében Eurdpa szerte kézel 100 000
légiforgalmi iranyitd, pilota és mdszaki
szakember vesz részt a kozos munkaban. A
szakmai szervezetek kozott megtalalhato a

191 tagallammal rendelkezé ICAO, melynek

segitségével tobb, mint 250 000
légikozlekedésben érdekelt Gzemelteté jut

hozza a SESAR eredményeihez.

—  REPULGTER UZEMELTETOK:

A SESAR célja megharomszorozni Eurdpa
polgari reptl6tereinek forgalmat. A kutatas—
fejlesztés ATM
technolodgia segitségével, a kutatds soran a

eredményeként |étrejové
szakért6k sokkal rovidebb replilési Utvonalakat
hoznak létre és a légijarmlivek szabalyosabb
sullyedési  palyakon
zajcsokkentést

repllnek majd, ami
eredményez a repilGterek
varhaté
nagy

lizemeltets altal létrehozott konzorcium tagja a
SESAR-nak, mint példaul a SEACS, melyet hat

eurdpai

koérnyezetében. Ezt a elényt

kihaszndlva, mar szamos repulétér

nagyvaros repll6tér UlzemeltetGi

hoztak létre, vagy az AENA* spanyol cég, mely
egymaga 46 repllGteret Uzemeltet, illetve a
NORACONS, amely nyolc eurdpai orszag —
Svédorszag, Esztorszag,

Ausztria, Norvégia,

Finnorszag, irorszdg, lzland, Déania -

részvételével jott létre.

—  LEGTERFELHASZNALOK:

A polgari légtérfelhaszndlok  alatt a

menetrendszerinti jaratokat, charter jaratokat,

* SESAR European Airports Consortium
http://www.seac.aero/content/fraport_ag_-
_specialseac/en.html

* http://www.aena.es/csee/Satellite/Home
® http://www.noracon.aero/magnoliaPublic/
home.html
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a légi teherszdllitd cégeket, az Uzleti, illetve

magancéli  repiléseket  értjik, melybe
beletartoznak a ballonok repilései, illetve a
vitorlazé repllések is. Ugyancsak
légtérfelhaszndlédk a  mliveleti  (katonai)
repllések végrehajtdi is, csak Ugy, mint a
renddrség, illetve a tagallamok haderejének
légijarmUvei is. A katonai felhaszndldk éppen
ezért formalisan tagjai a SESAR-nak, a résztvevd

allamok jogén.

—  RENDELETALKOTOK ES ADMINISZTRACIOS SZERVEK:

A légikozlekedés a vildag egyik legjobban
szabalyozott ipardga, legyen szdé annak
kornyezeti, biztonsagi, vagy versenypiaci

aspektusarél. Az eurdpai  kormanyzatoknak
ezért érdekében all, hogy a jov6ben az eurdpai

maradjon, Uj
segitségével a

minden  résztvevdije

légikozlekedés versenyképes
szabadalmak és termékek
gazdasagi  rendszer
er§sodjon, illetve Uj munkahelyek teremtésével
novekedjen a foglalkoztatottsag. A SESAR
keretében ennek tikrében Uj rendeletek, illetve
szabalyzok |étrehozasa valdsul meg
légikozlekedés résztvevsi szamara, melyek az
Unio keretein belll egységesen érvényesek. A
szabalyz6i hattér f6 érdekeltjei az Eurdpai
Bizottsag, mint az alapit6é tagok szervezete, az
EASA®, mint a repllésbiztonsag legf6bb eurdpai
szervezete, illetve az ICAO.
—  TUDOMANYOS KOZOSSEG:
Az SJU a jov6é ATM rendszerének innovativ és
tudomanyos megkozelitése céljabol 2009-ben
|étrehozta a Tudomanyos Bizottsagot. A
kutatéi
segitségével
ATM

illetve segitik elérni

bizottsag tagjai elkotelezett sajat

szakterileteiknek, melyek
jovébeli rendszer
az SJU

Egbolt

hozzdjarulnak a
fejlesztéséhez,
sikerét az

Egységes Eurdpai

kezdeményezés égisze alatt.

6 European Aviation Safety Agency - Eurdpai
Repiilésbiztonsagi Ugynokség
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—  BESzALLITOK:

Az eurdpai ipar versenyképessége az
innovaciokbol és a technologiai fejlesztésekbdl
adadik, kiléndsen igaz ez az eurdpai légi- és
Girtechnoldgiara. A SESAR kivald lehet6ség a
beszallitok szamara, hogy kutatas-fejlesztés
tudjak a
versenyképességik novelését a légiforgalom
szervezés terilletét kihaszndlva. A beszallitdk
csoportra

Giregység késziték, mint a Frequentis, vagy a

segitségével biztositani

harom f6 oszthaték: foldi- és

SELEX. Megtaldlhato résztvevéként a
nemzetkozi Airbus vallalat, mint légijarm

fejleszt6 és gyartd cég. Résztvevék tovabba a
fedélzeti eszkézoket gyartod vezetd vilagecégek is,
mint a Honeywell7 vagy a fedélzeti — foldi-
Giregységeket is gyarto Thales® cég is. E nagy
cégek mellett érdemes megemliteni az ATM-
Fusion nevi konzorciumot is, melynek magyar
vonatkozasa is van: tagja a Budapesti M(iszaki
és  Gazdasagtudomanyi  Egyetem  Vasuti
Jarm(ivek, Repll6gépek és Hajok Tanszéke. A
UAV®-k
lehet6ségét vizsgalta az eurdpai légtérben a
SESAR keretein beliil."°

munkacsoport  az integracidjanak

FOBB CELKITUZESEK, INNOVACIOS TERULETEK
A SESAR kozel 3000 szakért6t alkalmaz Eurdpan
belll, illetve annak hatarain tul, hogy napjaink
technoldgidjat felhaszndlva Uj generacios ATM
rendszert hozzon létre az Egységes Eurdpai
Egbolt stratégiai céljait
Légiforgalmi Szolgaltatasi

lebonté  Eurdpai
Féterv alapjan az

alabbi célok elérése érdekében:

7 http://www.honeywellnow.com

& http://www.thalesgroup.com/

° Unmanned Aircraft Vehicle — Piléta Nélkiili
Légijarmi

% http://www.vrht.bme.hu/hu/tanszekrol/
szakteruletek-munkacsoportok/2-tartalom/40-
repulestudomanyi-munkacsoport.html
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— Eurdpa légterének 27%-al  torténd
teherbiras novelése;
— az egy repllt drdra vetitett balesetek,

rendellenességek szamdanak 40%-al vald

csokkentése - természetesen a
megnovekedett forgalmat figyelembe
véve;

— a kornyezetre kdaros hatasok, repilt

6ranként 2,8%-al csokkentése

egy
csokkentése. ™

- az jaratra esé koltségek

Ezek természetesen elGzetes célok, melyeket az
ATM rendszerben végrehajtott kutato-fejleszté
munka soran a technikai, human

(ESSIP - Eropean Single Sky Implementation
Plan) vonatkozik, melyet lebontanak az adott
orszagnak meghatarozott id6tartamban
végrehajtandd feladatokra (LSSIP - Local Single
Sky Implementation Plan). Evente fellvizsgalja
a felligyel6 szervezet, ezeknek a Kkit(izott

feladatoknak  az allapotat, a levont

kovetkeztetésekrdl jelentés késziil. A LSSIP-ket

visszakuldve az eurdpai szintl
tervezGbizottsaghoz, Ujabb  feladatszabas

torténik, figyelembe véve a jelentés

konzekvenciait.

2. abra Az ATM Master Plan végrehajtasanak
ktirfolyamata12

eréforras gazddlkodas, eljarasok

atdolgozasa 4dltal lehet elérni a

Féterv elsé |épcsGjében.
Megemlitend6, hogy ezek a

értékek megkozelitbleg 50%-at
teszik ki a SES programban

meghatarozott stratégiai céloknak.

MEGVALOSULAS
Az emlitett ATM f6terv tehat nem

European ATM

i MasterPlan |
‘ i Level 1and 2
1]

mint a SESAR JU altal
eljarasok, rendszerek gyakorlati felhasznalasba

mas, kifejlesztett

vételének, hasznalatanak menetrendje,

Utemterve. A FGtervnek 3 szintje van: a
legmagasabb szint maga a Féterv, mint

dokumentum, ez a dontéshozdk szintje. A
masodik szint a tervezdi szint, mely a bevezetés
lehetséges eseteit, formait tervezi meg a F6terv
alapjan. A harmadik szint a végrehajtas szintje,
a konkrét megvaldsult felhasznaldsé. A FGterv
elsé valtozata 2009-ben készilt el, majd 2012-
ben feliilvizsgalaton esett at, mert célkitlizései
tobb okbdl nem lettek teljesen végrehajtva. A
Féterv  alapjan

készilnek a  kulonféle

megvalositasi tervek, a teljes eurdpai szintre

" https://www.atmmasterplan.eu/download/29
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Az éves ESSIP illetve LSSIP-k alapjan
Magyarorszag a kozépmezSnyben taldlhaté a
megvalositasi  tevékenységek  tekintetében.
Bizonyos teriileteken a magyar légiforgalmi
szolgdltatd megel6zi a tobbi tagallamot. Az
egyik ilyen megvaldsitott eljaras, szolgdltatas a
HUFRA (Hungarian Free Route Airspace -
Magyarorszagi Szabad Légtérhaszndlat). Az
eljaras lényege, hogy szakitva a hagyomanyos
IFR® repllések végrehajtasaval, az
orszaghatdaron kijelolt barmely két pont kozott
egyenesen repllhet egy légijarmi. Ezzel a

|épéssel hivatalosan is megszlint hazankban a

' Forras: ESSIP Plan - Edition 2013 Edition: 01.00.00
 Instrument Flight Rules: Miiszeres Repiilési
Szabalyok, 14/2000 K6ViM rendelet, IV fejezet
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légi utvonal rendszer, melynek szamos el6nye
van. A moédszer lehetévé teszi, hogy a magyar
légtéren légijarmlvek  évente
1,5 millio kilométerrel kevesebbet repiiljenek
hazankban, 16 millié

kevesebb (izemanyagot égetnek el felettiink,

atreplld

ezdltal kilogrammal
mindamellett, hogy koézel harommillié amerikai
dollart spoérolnak ezzel a légitarsasagok. Mas
allam is bevezette ugyan ezt a mddszert, am
térbeni, vagy id6beli korlatozasok mellett. A
tette ezt Ugy, hogy sajat,
és kiképz6 kozpontjaban

HungaroControl
oktatasi
tesztek

nemzeti

végrehajtott soran gy(jtott
tapasztalatokra épitve, figyelembe vette a
magyar légteret legtobbet felhasznalé 20
|égitarsasag véleményét is.

Egyedilalld teljesitmény a Koszovd — projekt is,
melynek keretében Budapestrél irdnyitjak a
kozel 700 kilométerre |évé Koszovo felett
4thalad6 légiforgalmat.”® A megvaldsitashoz
természetesen sziikség volt a SESAR altal
lefektetett alapelvekre, am megfelel6 szakmai
hattér nélkil a technika semmit sem érne.

A tdvvezérel§ eljdrasoknal maradva fontos
fejlesztés a HungaroControl részér6l a Remote
(Tavvezérelhet6 RepulGtéri

Torony) koncepcio fejlesztése is.

Irdnyitd
Ebben az
esetben a repul6téren telepitett kamerak képe
térben

Tower

kivetit6kre kerdl és a virtualis

3 dimenzids szemivegekkel kovethet6ek a
repll6téri mozgdsok. A rendszer segitségével
kiegészit6 informdcidok is megjelennek a
légiforgalmi iranyitok szamara a latétérben,
mint példaul a légijarmi hivdjele, magassaga,
sebessége, egy megfelel§ digitalis

cimkében. Ezek az informacidk hagyomdnyos

erre

esetben csak radarkijelzén ldthatdak, igy

 http://www.hungarocontrol.hu/sajtoszoba/hirek/
hungarian-free-route-airspace

" http://iho.hu/hir/a-koszovoi-magaslegter-
budapesti-titkai-1-140623
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tekintetvandorlast igényelnek, amely gyengébb,
lassabb helyzetértékelést hoz.

Egyedilallé a kis és kozepes forgalmu
repllSterekkel kapcsolatban végzett kutatas is,

mely a replléterek és az ott telepild
szolgdltaték hatékonyabb egylttm(ikodését

segit6 eljarasokat, illetve technoldgiakat hiv
életre.

A SESAR alapelveinek megfeleléen Eurdpdaban
élenjaroként a HungaroControl léginavigacids
kutato- fejleszté platformot
tizenegy felsGoktatasi intézmény részvételével,

hozott létre

mely biztositja az innovacidhoz kapcsoldédd
terlletek feltarasat, koordinalja, O0sszefogja a
hazai kutatdsok folyamatat, illetve segiti az
eurdpai uniés palyazatok hatékony
kiaknazasat."® A résztvevék kozott szerepel az
MTA SZTAKI, a Budapesti Mdszaki Egyetem,
illetve a Nemzeti Kozszolgalati Egyetem is. A
fejlesztésekhez,

szimulacidkhoz  sziikséges

platformokat a HungaroControl kutatds-
fejlesztési és szimulacids kdzpontja (Centre of
Research, Development and Simulation, CRDS)
biztositia a részvev6k szamara. A kdzpont
Eurdpa legfejlettebb  fejlesztési

platformja a pdrizsi székhely(i kutatdintézmény

masodik

utdn, mely biztositja kalfoldi léginavigdcios
szolgdltaték szamara is, a bevezetni kivant
eljardsok, rendszerek akar valés idejd
tesztelését is.

A SESAR program 2013 ota kezdi atiltetni a
kutatasi eredményeket, fejlesztéseket a
mindennapokba, novelve ezzel a légiforgalom
dramldsdnak hatékonysagat. A jov6beni célok
megvalositasanak érdekében Magyarorszdgon
is egyre tobb innovativ eljarast vezet be a
légiforgalmi szolgdltatd, jelent6sen segitve a
rendszer miikodését, vezet§ szerephez jutva

ezzel a régidban.

1 http://www.magyarkozlekedes.hu/hir/6975-
leginavigacios-kutatas-fejlesztesi
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