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Valsaghatasok a szallitmanyozasra

Gdcsi, Zsanett - Kiss, Viktoria — Horvath, Marianna: The Effects of Crisis on Transport

The global economic crisis, which started in 2008, has negatively affected all sectors of the
economy. Many businesses have gone bankrupt, including old, leading and successful companies
but others have remained successful and have acquired a larger market share. Despite this many
business owners have tried to enter the market with more or less success. This trend can also be
observed in the field of logistics and transportation.
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A 2008-ban kezd6dd gazdasagi vilagvalsag ne-
gativan érintette a gazdasag minden agazatat.
Szamos vallalkozas ment cs6dbe, kozottiik olyan
sokéves multtal rendelkez6k is, melyek egykor
kimagasldak voltak, azonban szamos piacve-
zet6 cég meg tudta brizni sikereit, s6t novelni
tudta bevételeit. Mindezek ellenére szamos
vallalkozé is megprobdlt piacra lépni, tobb-ke-
vesebb sikerrel. Ez a tendencia megfigyelhetd a
logisztika — szallitmanyozas teriiletén is.
KuLCSSZAVAK: valsag, szallitmanyozas, szallitasi
trendek

BEVEZETES

Eurépaban a nagy pénziigyi-gazdasagi valsagot
kovetkezményekén jelentésen megvéltoztak az
aruszallitasi tendenciak is. Van olyan szallitasi
agazat, amelyet egydltalan nem érintett a val-
sag, megrendeléseik nem csokkentek, vannak
azonban olyan agazatok, amelyeket hatranyo-
san érintett a valsag, és amely teriileten néhany
vallalat a vélsdg évében a megsz(inés kozelébe
keriilt, vagy meg is sz(int. Orszagunkban sincs ez
masképp, itt is érezteti magat a gazdasagi valsag,
éreztette, és még ki tudja, meddig érezteti.

1. ELMELETI ATTEKINTES
»A logisztika — az ellatasi lanc-menedzsment

(Supply Chain Management, réviden SCM) ré-
szeként — alapanyagok, félkész- és késztermé-

kek valamint a kapcsolddod informaciok szarma-
zasi helyrél felhasznalasi helyre vald hatasos és
kéltséghatékony aramlasanak tervezési, meg-
varasoknak torténd megfelelés szandékaval.”
A szallitas darumozgatds fuvareszkozzel, fuvardij
felszamitasa nélkil, mig a szallitmanyozas: ,A
széllitmanyozasi szerz6dés alapjan, a széllitma-
nyozd koteles valamely kiildemény tovabbita-
sahoz sziikséges fuvarozasi és egyéb szerz6dé-
seket a sajat nevében és meghizdja szamlajara
megkétni, valamint a kiildemény tovabbitasa-
val kapcsolatos egyéb teenddket elvégezni, a
meghizo pedig koteles az ezért jard dijat megfi-
zetni. A szerz6dés a megbizas elfogadasaval jon
létre.” 2

A szallitméanyozo az, aki mas arujat mas koz-
lekedési eszkozének igénybevételével, térités
ellenében a cimzetthez fuvarozza, és ekdzben
elldtja az drutovabbitas soran felmerlld ki-
egészitG teenddket is, melyhez kapcsolddik a
szallitasi lanc, ami m(iszaki és szervezési szem-
pontbdl dsszehangolt rakodasi és szallitasi és
esetenként tarolasi folyamatok sorozata, annak
érdekében, hogy a feladd és a cimzett kozotti
aruaramlds megvaldsuljon. Kozvetlen és kozve-
tett szallitds kilonboztethetlink meg. A kozvet-
len szallitast, melyet egytagu szallitasi lancnak

‘Amerikai Egyesiilt Allamok logisztikai tandcsa 1998.
2Erdélyi Kalman, Nikischer Jozsef, dr. Tatrai Anna nemzet-
kozi szallitmanyozas 1. kotet, 18. oldal, Magyar kozlekedési
kiadd 2002.
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is neveznek, ahol egy kozlekedési alagazat végzi
a szallitast, az aru atrakasa nélkiil, mig a koz-
vetett szallitasndl, - vagyis tobbtagl szallitasi
l[ancnal - kiilonboz6 szallitdjarmdvekkel, kiilén-
boz6 szallitopalyakon végzik a szallitast, vagyis
kettd, vagy tobb kozlekedési dgazat vesz részt a
széllitasban.

A fuvarozas ehhez képest az a folyamat, amikor
fuvarozasi szerzédés alapjan, a fuvarozo dijazas
ellenében a kildeményt rendeltetési helyre
tovabbitja, és a cimzettnek kiszolgaltatja. Aki
ezt az a természetes, vagy jogi személy, aki a
fuvarozassal iparszer(ien foglalkozik, vagyis
a fuvarozd. Aki pedig massal elvégezteti, az a
fuvaroztato, vagyis a természetes, vagy jogi
személy, aki sajat nevében, sajat szamldjara,
vagy sajat nevében mas szamlajara foglalkozik
arutovabbitdssal.

Végiil pedig a speditdr, aki olyan széllitmanyo-
20, aki sajat nevében, mds szamlajara végez
arutovabbitdst, a lehetd leghatékonyabban.

1.1. Hagyomanyos (konvencionalis)
szallitasi rendszerek és jellemzGik

A szallitmanyozasnak fontos szerepe van a kiil-
kereskedelmi druforgalom lebonyolitdsaban,
mivel sziikség van tobbféle szallitasi mddra is,
ugyanis sok befolydsold tényez6 van egy-egy
szallitas alkalmaval, nem mindegy, hogy mit mi-
vel szallitanak. Flgg az idGjarastol, kdrnyezeti
viszonyoktdl, tavtdl, id6tél, széllitandd aru ti-
pusatdl, mennyiségétdl, rengetem minden be-
folydsold tényezG lehet. Ezeknek koszonhetben
van tobbféle fuvarozasi ag.

A fuvarozasi agak szerint tobb szallitmanyozd
tipust is megkllonboztetiink, melyek koziil az
elsé a vasuti szallitas, amit nagy arumennyi-
ség nagy tavra valo szallitdsakor alkalmaznak.
Tébbféle kildeményei is vannak, melynek faj-
tai a Kocsirakomanyu aru, amikor aru témege
meghaladja az 5000 kg-ot, vagy az aru tovab-
bitasdhoz egy vasuti kocsi teljes rakterét kiza-
rélagos hasznalatba veszi. A darabaru, amikor
5000 kg-nal kisebb tomegliek a kildemények,
melyek nem igényelnek kizarélagos kocsi hasz-
nalatot. Végiil pedig az expressz aru mely kis-
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méretli — legfeljebb 1200 x 800 x 700 mm -,
kistomeg(i —legfeljebb 100 kg/db darabaru ad-
hatd fel. Vasuti teherkocsiknak tobbféle tipu-
sa is |étezik, melyek koziil a legelterjedtebb az
altaldnos célu, melyet 6mlesztett anyagok, ko-
tegelt aruk, darabaruk szallitasakor hasznalnak.
Ennek 3 fajtaja van, a prekocsi, nyitott kocsi és
a fedett kocsi. Kovetkez6 a specialis céld mely
csak egyfajta, vagy meghatarozott arucsoport
tovabbitasara. Ennek is létezik tobb tipusa is,
az Oniiritd, az élGallat-szallitd, a romlando arut
szallitd és a tartalykocsi.

A kovetkezd szallitdsi ag, melyet vizsgalok az
a kozuti szallitas, amely elsésorban viszonylag
rovid tavokra, helyi és korzeti forgalomban gaz-
dasagos, mégis belfoldi és nemzetkézi forga-
lomban is gyakran alkalmazzak. Két alapesetet
kilonboztetiink meg, ezek a fuvarozas, mely a
teljes gépjarm igénybevételét jelenti, illetve a
darabdru fuvarozas, mely nem igényli az egész
gépjarmivet, csak a darabdru leszallitasat,
megfeleld korilmények kozott.

A vizi széllitds, ami elsGsorban tomegaruk nagy
tavra vald szallitasakor hasznalatos, fleg ha az
id6 nem fontos tényezG, ugyanis az eljutasi idd
viszonylag hosszu. Tipikus aruk: szén, brikett,
koksz, vasérc, bauxit, k6, kavics, ezeket 6m-
lesztve, mig a cementet, gabonat, m(itragyat
omlesztve és zsakolva szallitjak. Minél nagyobb
befogaddképességli egy hajo vagy egy uszaly,
annal nagyobb

Kis mennyiségl, de egyébként nagy értéki
aruk gyors, nagy tavolsagra torténg szallitasara
a legalkalmasabb a |égi széllitas. Példaul a gyor-
san romld, primér arukat — gyiimolcs, zoldség,
vagott virag -, €16 baromfi — naposcsibe-, éksze-
rek, miszerek, gyogyszerek, sz6rmék, nyomdai
termékek, postai kiildemények, finommechani-
kai és mikroelektronikai termékeket ezen a mo-
don a legmegfelel6bb szallitani. Vilagviszony-
latban csekély, kb. 6%-a az druszallitdsnak. A
globalizacionak kdszonhet6en azonban egyre
nagyobb szerepe van.

Végezetill a csévezetékes szallitasrol lesz szo.
A csGvezetékes aruszallitas esetében egy egy-
séget képez a szdllitopalya és a szallitdeszkoz,
nem Ugy, mint a tobbi aldgazatnal. A cs6vezeték
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egy kilonleges szallitoeszkoz, vagyis berende-
z2és, ahol a cs6 egyesiti a palyat és a jarmivet.
Rovid szallitasi tav esetén a gravitacid hatasara
jon létre az aru mozgdsa enyhe lejtési cséve-
zetékben. Nagy szallitasi tavoknal légszallito-
gépekkel, illetve helyhez kotott szivattylkkal
segitik az aru mozgasat.

1.2. Kombinalt arufuvarozas

A kombinalt (vagy multimodalis) szallitasi rend-
szerek esetében két vagy tobb kézlekedési
alagazat vesz részt egy adott széllitasi feladat
megoldasaban, de az 4ru bontatlan szallitasi
egységben jut el a felad6tdl a cimzettig.®

A kombinalt drufuvarozas célja a kiilonboz6 kozle-
kedési modok egyiittmU(ikodésének megvalositd-
sa, amely a szallitasi lancok kialakitasakor az egyes
kézlekedési aldgazatok elényeinek egyesitését, és
a hatranyok kikiiszobolését teszi lehet6veé.

A konténeres szallitasi rendszerek két vagy tobb
kézlekedési 4g az adott konténert vagy konté-
nereket egytittm(ikodve juttatja el a rendelteté-
si helyre, mig a huchepack széllitasi rendszerek
az egyik kozlekedési ag szallitojarmive egy ma-
sik jarmvet szallitva juttatja el a kiildeményt a
cimzetthez.

Mivel a kombinalt druszallitdas csak nagyobb
széllitasi tavolsagok esetében gazdasagos, ha-
zai viszonylatban csak tranzit illetve export-im-
port forgalomban hasznaljak.

1.2.1. Konténeres szallitasi
rendszerek alagazatonként

A konténeres aruszallitdas valamennyi kozle-
kedési agazatban megvaldsithatd. A szallitasi
lancban a fel-és elfuvarozast kozuton végzik,
majd a tavolsagi széllitast vasuton vagy vizen
végzik. Leggyakoribb kombindcidk a kozut-vas-

1.dbra: Kombindlt druszdllitas alapformdi

Kombinalt szallitasi rendszerek

Konténeres szallitasi
rendszer

Tagabb értelemben vett huckepack szallitasi
rendszerek

Kozuti/vasutt I I Kozuti/vizi I

[ Vasuti/vizi I I Folyami/tengeri

Forrds: dr. Prezenszki Jozsef : Logisztika 1. sajdt szerkesztés

A nyugat-eurdpai orszagokban mar az 1960-as
években kialakultak a kombinalt aruszallitas alap-
formai, amelyek azéta is folyamatosan fejlGdnek.

A kombinalt szallitasi formdk két 6 csoportba
sorolhatok:

- konténeres széllitasi rendszerek

- huckepack szallitasi rendszerek

3 Szegedi Zoltan-Prezenszki Jozsef: Logisztika menedzsment
2008. Bp. p.139

Ut illetve a vasut-tenger szallitasi lancok.

A vasuti konténerszallitdsban az alacsony oldal-
fali pérekocsi, a normal pdrekocsi, valamint a
kifejezetten konténerszallitasra kialakitott vasuti
kocsi alkalmas a nagykonténerek széllitdsara.

A konténerszallito kocsikat olyan rogzité beren-
dezésekkel latjak el, amelyek alkalmasak a 20
és 40labas konténerek megfelel6 rogzitésére,
tetszGleges elrendezés szerint is.

A kozuti széllitasban konténerszallitasra egy-
arant alkalmas a normal rakfeliilet( és a specia-
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lis kozuti jarm(is. Ebben az esetben a konténe-
rek megfelel6 rogzitése nagyon fontos, amely
torténhet az alvazhoz torténd rogzitéssel, illet-
ve forgdreteszekkel.

A vizi konténerszdllitas tekintetében a belfél-
di hajozas hagyomanyos jarmlvei — mint az
uszalyok, 6njaré hajok — altalaban alkalmasak
a konténerek szdllitasara.

A tengeri széllitasban elészor a hagyomanyos
hajokat alkalmaztdk a konténerek szallitdsara,
idével azonban a konténerek szdmdanak nove-
kedésével sziikségessé valt a kifejezetten kon-
ténerszallitasra hasznalt hajok épitése. Ezekbdl
egyre tobb van, méretiik alapjan a legnagyobb
hajok kozé tartoznak.

1. NEHANY KUTATASI EREDMENY
2.1. Belfoldi aruszallitas valtozasa

A 2000-res évek elejétél rengeteg véltozas
ment véghbe a szallitott druk tdmegét tekintve,
hol nétt, hol csokkent a szama. A tablazat alap-
jan nagyon jol megfigyelhetd, hogy 2001-2006
kozott szinte folyamatosan nétt, mikor is 2006-
ban elérte a csdcspontot, majd 2006-2011

kozott kisebb csokkenés- novekedés-csok-
kenés ment végbe, majd hatalmas zuhanas.
Ha a 2001-es adatot (152 552 ezer tonna) és a
2006-0s (253 388 ezer tonna) adatot Gsszeha-
sonlitjuk, akkor azt kapjuk, hogy 100 836 ezer
tonna a kiilonbség, vagyis 66,1 %-0s novekedés
lathatd a két vizsgalt adat kozott.

2006 és 2007 kozott mar kisebb mértékd csok-
kenés torténik, 15 565 ezer tonnaval, 6, 14
%-kal csokken a szallitott aruk tomege.

2007 és 2008 kozott novekedés zajlik, 13 843
ezer tonnaval n6, ami 5, 82 %-o0s novekedést
mutat.

2008 és 2009 kozott ismét csokkenést torténik,
ami mar nagyobb mértékd, 29 098 ezer tonna,
vagyis 10% folé megy a csdkkenés mértéke,
egészen pontosan 11, 57 %-ra.

2009 és 2010 kozott egyre nagyobb mértékil a
csokkenés, 31 933 ezer tonna, 14, 35 %.

2010 és 2011 kozott még mindig csokkenést
lathatunk, bar mar joval kisebb mértékiit,
14 604 ezer tonnanyit, 7,67 %-0s csokkenést,
vagyis 10 % ald megy a csokkenés mértéke.
Ha a 2006-0s (253 388 ezer tonna) adatot, és
a 2011-eset (176 011 ezer tonna) dsszehason-
litjuk, azt figyelhetjik meg, hogy tobb mint 30

2. dbra: Szallitott druk témege szdllitdsi dgazatonként

Ev Szallitott aruk témege, | vasuti kozuti vizi csévezetékes
ezer tonna (ezertonna) | (ezer tonna) (ezer tonna) | (ezer tonna)

2001 152 552 17 824 124913 1248 8566

2002 237732 16 560 211393 1461 8318

2003 230961 14 592 207 695 864 7810

2004 228019 15217 204 663 39 8100

2005 238233 13 440 216 411 54 8328

2006 253 388 12 078 233183 80 8047

2007 237823 10 834 218 169 67 8753

2008 251 666 11198 231915 74 8479

2009 222 568 12 362 202 055 43 8108

2010 190 635 11398 171226 30 7980

2011 176 031 10763 149 693 37 15 537

Forrds: sajdt szerkesztés
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%-0s a csokkenés, egészen pontosan 30, 54
%-0s, ami 77 377 ezer tonna szallitott arut je-
lent. Egy ilyen kis orszagnal, mint mi vagyunk,
ez oridsi veszteség, kar.

Azonban ha 2001-rél 2011-re nézziik az adato-
kat, akkor 15, 39 %-os (23 479 ezer tonna) né-
vekedést tapasztalhatunk.

Megvizsgéltam az lizemanyagar, és az autopa-
lya (matrica) dij valtozasat is, ezek is hatassal
Osszegészében 2001-2011 kdzott mégis novek-
vés figyelhetd meg ennél az dgazatnal. Igaz,
hogy 2006-ban volt a cstcspont ennél az 4ga-
zatnal, ahonnan azota is csokkenést realizalunk

3. dbra: Csokkenés/névekedés mértéke adott idGszakokban szdllitdsi dgazatonként %-ban

Ev vasUti (%) kozuti (%) vizi (%) csBvezetékes(%)
2001-2006 -32,24 +86, 67 -93, 59 -6, 06
2006-2011 -10, 89 -35, 81 -53,75 493,07
2001-2011 -39, 62 +19, 83 -97,04 +81,37

Forrds: sajat szerkesztés

2001-r6l 2006-ra a vasuti aruszallitasnal 32, 24 %
(5746 ezer tonna), a vizinél 93, 59 % (1168 ezer
tonna), mig a csGvezetékesnél 6, 06 % (519 ezer
tonna) a csokkenés mértéke. Egyetlen dgazatnal
figyelhet6 meg novekedés, a kdzutnal, ahol is 86,
67 % (108 270 ezer tonna) a ndvekedés mértéke,
ami a tobbi dgazat lecsuszasanak is kszonhetd.
2006-rol 2011-re a vasuti druszallitasnal 10,
89 % (1315 ezer tonna), a kozutnal 35, 81 %
(83 490 ezer tonna), a vizinél 53, 75 % (43 ezer
tonna) a csokkenés. Itt is egy agazatnal észlel-
hetd novekedés, a csévezetékesnél 93, 07 %
(7490 ezer tonna).

2001-r6l 2011-re a vasuti aruszallitasnal 39, 62
% (7064 ezer tonna), a vizinél 97, 04 % (1211
ezer tonna) csokkenés figyelhetd meg. Ezen
novekedést: a kézutindl 19, 83 %-os (24780
ezer tonna), mig csévezetékesnél 81, 37%-0s
(6971 ezer tonna).

Ezen szamitasok és adatok alapjan azt a kdvet-
hatassal vannak egymasra. A kdzut volt végig
a legkimagaslobb, mondhatni vezetd szerepdi.
Azért is, mert door to door (haztdl-hazig) elven
miikodik, mig a tobbi agnal is igénybe kell venni
a kozuti ruszallitast.

a mai napig, ugyanis kezd el6térbe keriilni a
csOvezetékes széllitas. Ennek az lehet az oka,
hogy nagyon olcsd, csak nem minden anyagot
tud szallitani.

Avasuti kdzlekedés is halddik, a vizi pedig egye-
nes a megsz(linés felé hajaz hazankban.

2.2. Magyarorszagi konténeres aruszallitas

A koz6s eurdpai kozlekedéspolitika létreho-
zasat az Eurdpai KozOsség az 1957-es Romai
Szerz6déshben emliti elészor. A kozlekedés — az-
altal, hogy megkdzelithetévé tesz helyeket és
emberek taldlkozasat teszi lehetévé — a magas
életmindségnek is kulcsfontossagu alkotdele-
me. Szamos eurdpai vallalkozas a vilag élvona-
lahoz tartozik az infrastruktira, a logisztika, a
forgalomiranyitasi rendszerek és a kozlekedési
eszkozok gyartasa teriletén. Ebbdl kovetkezik,
hogy a piaci integracid, a gazdasagi névekedés
és a kozlekedési tevékenység szorosan dssze-
fligg.

Ennek érdekében hoztdk létre az Un. Fehér
kényvet, amely kiilonboz6 kozlekedési madok
integraciojanak, liberalizaciojanak szlikséges-
ségére helyezi a hangsulyt, ill. meghatdrozza
azokat az iranyelveket, amelyek alapjan a vasuti
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aruszallitas m(ikodni fog Eurdpdban.
Magyarorszagon az aruszallitdsban a kozut és
a vasUt szerepe a legmeghatdrozobb. A vasuti
aruszallitds volumene az elmult néhany évti-
zedben azonban folyamatosan csokkent, ezzel
szemben a kozut népszer(isége folyamatosan
nétt. Hazank EU csatlakozésat kovet6en meg-
kozelitette a nyugat-eurdpai orszagok szintjét
az aruszallitds megoszlasa terén. Azonban a
2008-as nagy gazdasagi-pénziigyi valsag a mar
eddig is fellép6 kiilonbséget még jobban felerd-
sitette.

A visszaesések két legfontosabb teriilete az
épitBipar, az autogyartas, tehat a vasuti arufu-
varozas két legfontosabb megrendeldje, ezért
a csokkend termelés hatasa figyelhet6 meg a
vasuti teljesitményekben is. A megrendelések
csokkenése a 2008-as év végétdl volt érezhe-
t6. A valsag legjobban az arufuvarozasra volt
hatassal, a személyszéllitast kevésbé érintet-
te. A vasuti arufuvarozasra
azonban a lehetd legrosszabb
id6ben csapott le a gazdasagi
valsag. A 2007-2008-as évek-
ben kezd8dott el ugyanis az
eladast kovetd fejlesztés. igy
tehdt a vasutnak egyszerre
kellett figyelnie a fejlesztés
menetére, illetve ellendlini a
gazdasagi valsag okozta for-
galomcsokkenésnek. A rom-
|6 gazdasagi helyzet azonban
nem csak a vasuti arufuvaro-
zasra volt hatdssal, a kozuti-
és a vizi druszallitds szintén 0
nagy mennyiségben csokkent.

A szakért6k szerint a vizi dru-

széllitds gyenglilésének alap-

vetéen 4 oka volt a valsag
bekdszontésekor. Ezek kozé tartoznak példa-
ul a magyar Duna-szakasz hajozhatdsaganak
problémdja, illetve a rendszervaltast kovetd
Mahart-privatizacio elhibazésa.
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A problémak forrdsa tovabba a tény, hogy a
hajozasi stratégidkat nem szakemberek ala-
kitjdk ki, illetve — talan a legnagyobb prob-
[éma — a hazai forrashiany, hiszen a magyar-
orszagi vizi vallalkozasok nem férnek bele a
palyazati keretekbe, ellenben a kozuttal és a
vasuttal®.

2.3. Szallitasi agazatok
megoszlasa Magyarorszagon®

A kbvetkez6 diagram segitségével a valsag évétdl
kezd6dG arufuvarozas aranyait, valtozasait szeret-
ném bemutatni a széllitott arutonna segitségével.
A kovetkezG diagramokban illetve a hozza tartozd
magyarazatokban nem szerepel a csévezetékes
szallitasi mod. Ennek oka — ahogy dolgozatom
elején emlitettem - hogy f6 célom a konténeres
arufuvarozas bemutatasa, amely csévezetékes és
légi szallitasban nem megvalosithato.

4. dbra: Szdllitdsi dgazatok megoszldsa
Magyarorszdgon 2008-2011 kézétt

2008

2@ asiti mKozat mIA0 2041

Forrds: Kozponti Statisztikai Hivatal (www.ksh.hu) sajdt szerkesztés

“ Forrés: http://www.scmonitor.hu/index.
php?p=contents&cid=1165
° Az alfejezetben 1év6 adatok forrdsa a Kézponti Statisztikai
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A 2008-as évi aranyok a kovetkez6képen ala-
kultak: a valsag els6 évében a teljes aruszallitas
318.752 tonna volt, amelynek kevesebb, mint
17%-at vasuti, 2,7%-at vizi és 81,1%-at kozuti
arufuvarozds tette ki. Ezek alapjan a 2008-ban
széllitott aru mennyisége vastton 51.542tonna,
vizi szallitas esetében 8829 tonna, kozuti aru-
széllitas esetében pedig 258.380 tonna volt.
Aviélsag masodik évében az 6sszesen elszallitott
aruk tdmege 12,2%-al csokkent, igy Gsszesen
279.830 tonnat széllitottak Magyarorszagon.
Az 3gazatok megoszlasat tekintve nagy valto-
zast nem vehetiink észre, a vasut aranya 1%-al
csokkent, ezt egyensulyozta a kézut 1,6%-0s
novekedése. A vizi druszéllitds teriletén valto-
zast nem tapasztalhatunk.

A 2010-es évben azonban mar jelentdsebb
valtozasok torténtek. Az éves széllitott é&ru
6sszesen 255.593 tonna volt, igy tovabb csok-
kent 8,7%-al. A megoszlasokat tekintve ebben
az évben a kozut részaranya csokkent, bar kis
mértékben. A 2009-es évhez képest kozel 4%-al
csokkent, mig a vasuti szallitas részaranya 2,8%-
al névekedett. igy az éves aru 17,92%-a tortént
vasuton. A vizi szdllitds is ndvekedett ebben az
évben bar minddssze 1,1%-al.

A tavalyi év mintha a vasut fejlGdésének éve
lett volna, hiszen folytatva a 2010-es fejlGdést
az elmdlt évben is novelte ardnyat a magyaror-
szagi aruszallitas teriiletén. A 2011-es évben az
Ossztonna 19,97%-a tortént vasuton. A kozuti
aruszallitas tovabb csokkent, mindossze 1,18%-
al csokkent az arany, ellentétben a vizi aruszal-
litassal, amely a vasuthoz hasonléan tovabb
novelte részaranyat.

A 2012-es évet — mivel még folyik - teljes egé-
szében nem tudjuk vizsgalni. Azonban ahhoz,
hogy némi képet kapjuk arrdl a kozlekedési
agazatok idei évi valtozasardl, a Kozponti Sta-
tisztikai Hivatal Statisztikai tiikor cimdi kiadva-
nya nyUjt segitséget.

Ez alapjan megtudhatjuk, hogy a nemzetgaz-
dasag visszaesésével parhuzamosan az elszalli-

tott aru mennyisége is cskkent. A 2011-es Il.
negyedévi eredményhez képest 2012. azonos
idGszakdban 10%-os csokkenést észlelhetiink a
széllitott arutonna kilométer esetében. Mdédo-
zatonkénti bontdsban a vasuti aruszallitas nem
véltozott az el6z6 évi idGszakhoz képest, a vizi
aruszéllitas 14%-al novekedett, ezzel szemben
a kozuti druszéllitds 14%-al csokkent®.

Ezek alapjan a megoszlds az alabbiak szerint ala-
kul 2012. 1I. negyedévben: Az eddig elszéllitott
arutémeg 67%-a kdzuton tortént, és minddssze
19%-a tortént vasuton. A maradék 14%-on osz-
tozik a vizi és a csGvezetékes aruszallitas.
Azonban semmi féle képen nem szabad 6sz-
szehasonlitanunk egy teljes évet, és az eddig
eltelt tobb mint fél évet. Az idei 2012-es évrdl
pontos informacidkat majd a 2013-as év elején
kaphatunk.

2.4. A hazai konténerfuvarozas helyzete

Ez EU 2011-es kozlekedéspolitikai Fehér konyve
célul tiizte ki, hogy 2030-ra a 300km-nél hosz-
szabb tdvolsagu kozati arufuvarozas 30%-at,
2050-re pedig ennek 50%-at mas kozlekedési
madra prdbalja atterelni. A cél egy kornyezet-
kimélGbb, és koltséghatékonyabb aruszallitas
kialakitasa. Az tény, hogy a folyamatosan no-
vekvé kozati druforgalom neheziti a kézuti sze-
mélyforgalmat, ezért probaljak folyamatosan
visszaszoritani ezt a szallitasi modot, tekintve
hogy sajnos Magyarorszag nem rendelkezik
olyan mingségii kozuthaldzattal, mint amelyre
szitkség lenne.

Azonban a kdzut nagy versenytarsa a vasuti aru-
széllitasnak, hiszen a szallitmanyozd vallalatok
érdeke a door to door széllitds megvaldsitasa.
A nyugat-eurdpai orszagokban mar a hatvanas
évek végén kialakultak a kombindlt fuvarozas

® Forras: Kozponti Statisztikai Hivatal — Statisztikai tiikor
2012. augusztus 31.

7 Forras: Nemzeti Kozlekedési Stratégia — Helyzetkép Bp.
2012.
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alapformai és a fejlédés azéta is dinamikus. A
80-as években a konténerforgalom 80%-a volt
szocialista orszagokkal bonyolddott le. Mara a
nem-kisért kombinalt drufuvarozas kevesebb,
mint 10%-a bonyolddik a FAK orszagokkal 2
Azonban ettdl fliggetlenll a hazai kiséretlen
forgalomnak az Gsszes vasuti forgalmon beldli
aranya a fejlett nyugati orszagoknal tapasztalt-
nak a fele.

Magyarorszagon az elmult néhany évtizedben a
kiséretlen forgalom — vagyis a konténerek, cse-
reszekrények szdllitdsa —fejlédése volt a jellem-
6. Azonban a gazdasagi valsag — mint minden
mas tényezGre — a konténeres arufuvarozasra is
nagy hatassal volt. Az orszagban kisebb volt a
termelés mennyisége, igy kevesebb volt az el-
szallitott arumennyiség, a szallitott konténerek.
A vélsagnak azonban még nincs vége, egyenld-
re nem tudhatjuk, mikorra allnak helyre a szalli-
tasi agazatok, és szallitanak majd olyan mennyi-
ségeket, mint a valsag kezdete el6tt.

A vasuti konténerszallitas nagy hatranya a ma-
gas ar. A jelenlegi vasuti infrastruktura dijak
Magyarorszagon a legmagasabb szinten allnak
dsszehasonlitva Eurdpa tobbi orszagaval szem-
ben. Egy nyugat-eurdpai orszaghan a fuvardijak
kb.10%-a jelenti az infrastruktdra dijat, mig
Magyarorszagon ugyanez az arany atlagban
50% felett van, a vasuti vontatas dija atlagban
16%, a vasut tarsasdgi dija pedig 32% koril mo-
20g.° Mar elkészitett elemzések szerint a kozut-
vasUt dsszehasonlitas esetében a vasuti , utdij”
hasznalat kozel tizszer annyiba keriil, mint a
kozuti Utdij.

A 2013-as év ebben a témdban taldn vélto-
zast okozhat, ugyanis a kozeljovében tervezik
a hasznalataranyos Utdij bevezetését is, amely

8 Forrés: Kortélyesiné Molnér Tiinde: A kombinalt arufuva-
rozas helyzete és szerepének ndvelése Magyarorszagon az
EU-csatlakozas idején

9 FAK: Fiiggetlen Allamok Szévetsége

0Forras: MLSZKSZ Biré Koppany Ajtony — Magyarorszag ha-
zai vasuti-kdzati intermodalis szallitas értékelése 2011
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altal a kozuti aruszallitas ara is ndvekedni fog.
De errél b6vebben majd a dolgozat befejezd
részében térek ki.

2.5. Magyarorszagi konténerszallitas
és nagyobb konténerterminalok

A kdvetkez6 részben a magyarorszagi konténer-
szallitassal kapcsolatos fellelhet6 adatokat sze-
retném bemutatni néhany konténerterminal
altal nyujtott adatok segitségével. Az adatokat
a konténerek esetében azonban nem tonna
mértékegységben adtak meg, hanem egy erre
kialakitott sajat mértékegységgel jeldlhet-
jlk, un. TEU-val, amelynek jelentése az angol
Twenty-Foot equivalent unit, amely megegye-
zik egy 20 labas konténer mennyiségével.

Az Eurdpai Uni6 statisztikai hivataldnak adatai
alapjan megéllapithatjuk, hogy a gazdasagi val-
sag nagy hatéssal volt a konténeres arufuvaro-
zésra. 2007-es évben tobb mint 400ezer TEU
konténert szallitottak, amely a valsag évére,
2008-ra kozel 30%-ot zuhant. A 2009-es évtdl
kezdve némi javulds észlelhetd, hiszen a valsag
masodik évére 30%-ot nétt a konténerszallitas,
ezzel visszanyerte a valsag elGtti évi teljesitmé-
nyét. A 2010-es év szintén bizakodasra adott
okot, hiszen az elszéllitott konténerek mennyi-
sége tovabb novekedett, pontosan 20,9%-al. A
tavalyi 2011-es évben azonban djabb romlas
kovetkezett be, 10%-al csokkent az éves TEU
mennyiség, és bar az idei évre még nincsenek
pontos adataink, a megkérdezett szakért6k sze-
rint a konténeres arufuvarozas ebben az évben
tovabb csokkent, és valdszinlien mindaddig
csokkenni fog, amig a gazdasagi fellendiilés
nem kdvetkezik be.

Kutatdsaim alatt prdobaltam tobb konténer-
termindl adatait felkutatni, amely kisebb-na-
gyobb sikerrel, de sikeriilt. Ugy gondolom egy
konténerekkel foglalkozé kutatasban meg kell
emlitetnlink a Magyarorszagon talalhato legna-
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Magyarorszagkonténerfuvarozasanakmeghata-
rozo allomdsa, és az iranyvonatok egyik legfon-
tosabb atrakodd pontja a BILK Kombiterminal
(Budapesti Intermodalis Logisztikai Kdzpont). A
BILK a mar emlitett Rail Cargo Hungaria egyik
legfiatalabb tagja. A tarsasag létrehozasanak
célja volt, hogy egy olyan kézpontot hozzanak
létre Magyarorszagon, amely képes ellatni az
orszag teljes konténerforgalmat.

Magyarorszagon eredetileg tobb konténerter-
mindl m{ikodott az orszag ki-
|6nbdz8 pontjain, ezek kozil
tobben a BILK kialakulasanak
kovetkeztében  megszlntek,

85858 86193

Azonban a BILK-et is, mint Magyarorszag leg-
nagyobb konténertermindljat is érintette a
valsag. A terminal konténerforgalma igazabdl a
2004-es évben indult meg, ebben az évben ko-
riilbeliil 86.000TEU forgalma volt, ez a 2008-as
évre szinte megkétezerszerez6dott, a forgalma
ebben az évben 145.662 TEU volt.

A honlapjukon talalt diagram alapjan azonban
lathatjuk, hogy a vélsag még az ilyen nagymé-
ret(i termindlokat is elérte.

5.dbra:

BILK Kombitermindl Zrt. forgalma az elmilt néhdny évben

102 371 134954 145662 109625 136 534

180 000

hiszen a konténerek nagy ré- 160000
sze a budapesti terminélho,z E e
keriilt. A BILK 2001-es alapi- 5 100000 |
tsdnak célja volt, hogy a bu- & oo
dapesti régidban f6 szerepet 2 ;00
betdltve elldssa a kisért és ki- 20000
0

séretlen kombindltfuvarozasi
kildemények kezelését, vagyis
a kozutrol-vasutra, illetve vas-
Utrdl-kozuatra vald rakodasat.
A terminal igy Budapest kiilvarosaban, a XXIII.
kerlletben Soroksaron éplilt meg, és 2003 de-
cemberén nyitotta meg kapuit, mikddésével
atvette a Budapesten és kornyékén elhelyezke-
dé konténer és RO-LA terminalok szerepét!?. A
terminal elhelyezése megfelelének tekinthet,
mivel igy nagymértékben csdkkentették Buda-
pest kornyezetterhelését, hiszen a vasuton be-
érkezG vagy vasuton induld konténerek el6fu-
varozasat végz6 kamionoknak nem kell bemen-
nilik a févarosba. A terminal tervezésekor nagy
szerepet jatszott a megkozelithetGség, mind
kézuti mind pedig vasuti szempontbdl. A termi-
nélt az MO-s autoutrdl kdzvetlenil elérhetjlk,
mig vasuti szempontbél a Budapest-Kelebia vil-
lamositott févonal gondoskodik.

2004

1 Forras: http://www.bilkkombi.hu/hu/cegunkrol/
bemutatkozas.html

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Forrds: BILK Kombitermindl hivatalos honlapja

A 2008-as évrdl az elszallitott TEU mennyisé-
ge 24,3%-al csokkent a valsag masodik évére.
A 2010-es évre az arany meglehetdsen javult,
19,7%-ot novekedett a BILK altal kezelt TEU
mennyisége. A hivatalos honlapon jelenleg nem
talalhato frissebb informacid, azonban azt gon-
dolhatjuk, hogy a terminal forgalma az elmult 2
évben nem valtozhatott meghatdrozdan.

A forgalom tulnyomo része (82%')az Eurdpan
kiviilrél érkez6 konténer, jellemzGen a tavol-ke-
leti orszagokbol szarmazo arut tartalmazo kon-
ténerek keriilnek a hazai terminalokra. A fenn-
marado 18%-ot ez Eurdpan beliili forgalomban
|év6 pdtkocsik, csereszekrények és tartalykon-
ténerek adjak.

A vasuti kombindltfuvarozasi kapcsolatait te-
kintve a BILK Kombitermindl Zrt. kdzvetlen

12 Forras: BILK Kombiterminal hivatalos honlap
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kapcsolatot tart fenn Eurdpa nagyjelentdségl
tengeri kikotGivel és szarazfoldi terminaljaival.
A jelenlegi jol kiépitett nyugat-eurdpai halézat
mellett a terminal keleti irdnyu kapcsolatait is
fejleszteni prébalja, melynek elsé allomasa a
kézelmultban elindult BILK - Arad irdnyvonat. A
termindl jelenleg kézel 70 irdnyvonatot szolgal
ki hetente.

A keleti-nyugat irdnyd konténerszallitashan to-
vabbra is a tengeri hajézas marad a legnagyobb
szegmens, ugyanis mig hajéval 14-15ezer TEU,
addig vasuton 114 TEU paraméter( kiildemé-
nyek tovabbithatéak egy fuvarozasi egység-
ben®,

A vasUton torténd szallitas talan legnagyobb
el6nye a rovid tranzitidd, tovabba a vasuti tech-
noldgiai folyamatok és adminisztrativ tevékeny-
ségek tovabb csokkenthetbek az eljutasi idSk. A
jelenlegi kapacitdsok mar lehet6vé teszik, hogy
a vasut megfelel@ alternativa legyen a fuvaroz-
tato cégek szamara.

Jelenleg is vannak mar kilonféle megoldasok
pl.: a Kina-Eurdpa tdvolsag lekiizdésére, ilyen a
Far Est Land Brigde (FELB). A véllalat 2007-ben
alakult meg, és akkor inditotta el elsé prdbaja-
ratdt Kindbdl Zahonyba. 2011-re heti 3-4 vo-
natpar kerllt kialakitdsra 5-7 hetes tranzitidd-
vel. A vallalat tervezi, hogy a jovében nem csak
Zahonyba tovabbit konténereket, hanem béviti
a célallomasokat, és néhany vonat Lengyelor-
szagba és néhany Kelet-Eurdpaba is kozlekedni
fog majd. A FELD altal szallitott konténervona-
tokat Zahonyban és Csop allomason rakodjak.
Az itt 4t nem adott konténereket a GySEV és
a RCH kozremiikodésével Sopronba viszik to-
vabb, ahol a RCA konténerhaldzatan barhova
eljuttathato az aru.

A cég lehet6vé teszi az Azsia és Eurdpa kozot-
ti konténerforgalom Iétrehozasét. Olyan szol-
galtatasokat biztosit, amely versenyképessé

13 Forras:Nemzeti Kozlekedési Stratégia — Aruszallitas vizs-
galata kozlekedési alagazatonként 2012 junius
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teszi a folyamatos kozuti széllitassal szemben.
A FELB ajanlatdban szerepel, hogy egy Kina-
Eurdpa tdvolsagot minddssze 19-23 nap alatt
tesz meg, illetve egy Moszkva-Bécs minddssze
4-7 nap alatt™. A véllalat a versenyképes id6 és
arak mellett tovabbi szolgaltatdsokat is biztosit,
ilyenek tobbek kozott a szallitott aru, a széllitott
konténerek folyamatos védelme, illetve a fo-
lyamatos aru ellendrzése. Kataldgusuk alapjan
az arukat naponta tobb alkalommal is a mar
elterjedt RFID rendszerrel azonositjak, igy meg-
gatolva a lopasokat, amelyeknek az ilyen tipusu
tranzitvonatok nagymértékben ki vannak téve.
Ez az a vallalat, amely Magyarorszagon egye-
dilalléan csak a szolnoki Logisztikai Szolgaltato
Kozpontba folyamatosan széllitja a konténe-
reket. Az elsG altala széllitott iranyvonat 2009
decemberében érkezett Szolnokra, a legutolso,
adataim alapjan 2012 oktdberében. Ekkor né-
hany konténer érkezett az azsiai orszaghdl. A
konténeres forgalom a LOGISZOL-ndl is folya-
matosan csokken, mint ahogy azt a mar emli-
tett BILK esetében is lathatjuk.

A LOGISZOL Ugyvezet6 igazgatdjaval tortént
beszélgetés alatt Ujabb informacidkra tettem
szert, Ujabb adatokat kaptam. Az alabbi diag-
ramban szeretném bemutatni a terminal telje-
sitményét.

A konténertermindl a 2006-os évben alakult
Szolnoki Ipari Park lizemeltetésében. A termi-
ndl a szolnoki vasutallomds kozvetlen szom-
szédsagaba kerilt. Alapteriiletét tekintve nem
tartozik épp a legnagyobb terminalok kozé,
minddssze 10hektdron mdkodik.”

Az elsG évében nagyon kevés konténert kezelt,
mivel ekkor még nem alakult ki a kapcsolata a
szallitokkal. A 2007-es évre mar nétt a konté-
nerforgalom, az elsé évhez képest nyolcszoro-
sara nétt a teljesitmény.

1 Forrds: Far East Land Bridge angol nyelv(i katalogusa
5 Forrés: http://www.eutudakozo.hu/miniweb/szolno-
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6. dbra: a Szolnoki Logisztikai Szolgdltato Kézpont
konténerteljesitménye 2006-2011k6z6tt

TEU

juk, amelynek dont6 tobbségét
a mar emlitett BILK, illetve a
Mahart Terminal teszi ki.

Teljesitmeny — Teljesitmeny MI'g az el6z6ekben emlitett
SGISZOL: = LOGISZOL, L , .
W* ny1910-855:  Magyarorszagi konténertermi-
- LOGISZQL; . )
2009 7387 nalok esetében a folyamatos
csokkenés volt megfigyelhetd,
L Fepiasitinens Tellesitmeny @ Vizi konténerszallitasha azon-
/. LOGISZOL LOGISZOL, — hap teljesen mas tendencia
/ 2007:3259 2011:3174 :
o alakult ki.
Teljesitmény s e .
v LOGISZOL: Magyarorszagon vizi konté-
20065377 nerszallitds  tekintetében a

Forrds: LOGISZOL belsé anyag, sajdt szerkesztés

A diagram alapjan lathatjuk, hogy a szolnoki
termindlra is hatassal volt a vélsag, 2008 és
2009 kozott 6,3%-0s csokkenés tortént. A 2010-
es év reményt adott a termindl teljesitményét
illetGen, hiszen a 2009-es évhez képest 17,1%-
os novekedés észlelhetd. Azonban a 2011-es
év a terminal egyik legrosszabb évének tekint-
hetd, az el6z6 évhez képest 63,3%-0s csokke-
nés tortént. A LOGISZOL igyvezet( igazgatdja
azonban bizakodd, reméli, hogy ha az orszag ki-
labal a valsagbdl, fellendiil a konténerforgalom
is, nem csak a szolnoki terminalban, hanem az
egész orszaghan egyarant.

A kontinensek koz6tti aruforgalom a globalizacio
béviilésével a korabbiakhoz képest hatalmas at-
alakuldson megy ét a vizi konténerszallitas teri-
letén. Hatalmas tempdban éplilnek a korszerd,
akar 10.000 TEU kapacitas feletti konténerhajok,
tovabba folyamatosan folynak a kik6ték és ter-
minalok épitése, a mar meglévék bdvitése.

Ami Magyarorszagot és sz(ikebb térségiinket ille-
ti, szdmunkra Hamburg, Koper, Trieszt, Rijeka és
Konstanza kikéték jatszanak jelentGs szerepet.
Az elmult néhdny évben az adriai kikoték jelen-
tésen megndvekedtek, amelynek oka a tranzit-
idg, illetve a kisebb koltség. Hazank konténer-
forgalmat évi 140-160.000 TEU-ra becsiilhet-

legnagyobb vallalat a Mahart

Container Center (tovabbiak-
ban MCC), amely Csepelen talalhatd. A termi-
nal 1998 6ta m(ikédik a Budapesti Szabadkikoté
Logisztika Zrt. teriiletén.
Alaptevékenységeként a terminal belféldi és
nemzetkozi forgalomban feladott Gres- és ra-
kott konténerek és kiséretlen kombinaltfuva-
rozasi egységrakomanyképz6 eszkézok keze-
|ését, tarolasat, hitGkonténerek tesztelését,
konténerek javitasat végzi. Magyarorszagra az
elsé tengeri aruszallitasra alkalmas konténer az
1970-es évek elején érkezett meg. Ezt kovetd-
en a csepeli konténerterminal folyamatos no-
vekedésbe kezdett, és bivitette eszkdzparkijat,
amellyel lehet6vé teszi a konténerek tarolasat,
illetve rakodasat. Jelenleg 81.000m?>-es tertile-
ten végzik tevékenységliketY.
A konténertermindl honlapjan taldlhat6 diag-
ram alapjan mintha a valsag egyaltalan nem
lenne hatassal a vizi konténerfuvarozési agra.
A vélsag évében, 2008-ban a MCC 75.529TEU
konténerforgalmat bonyolitott le, és a valsag
ellenére ez a kovetkezé évben, nem hogy csok-
kent, még tovabb ndvekedett, 6sszesen 6%-ot
nétt. Ez a tendencia a kovetkezd években sem
valtozott, 2010-re tovabbi 25%-al novekedett,
majd 2011-re még 7,8%-al névekedett a csepeli
konténerterminal éves forgalma.

1 Forras: Logisztikai krkép 2008. I.félév

7 Forras: Mahart Container Center hivatalos honlapja
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Ezek alapjan elmondhatjuk, hogy a vizi konté-
nerszallitdsnak nincs kiilondsebb vetélytarsa,
hiszen vannak olyan esetek, amelyeknél csak ez
a szallitdsi mod johet széba. Itt azokra az ese-
tekre gondolok, amelyeknél lehetGség van vizi
szallitasra, nagyon nagy mennyiségl arut kell
elszallitani, és az id6, mint tényez6 nem létfon-
tossagu. Mindezek mellett nem elhanyagolhatd
tény, hogy a vizi konténerszallitas a legolcsobb
megoldasa az aruszallitasnak, és egyben a leg-
kornyezetkimél6bb is. Az 4gazat legnagyobb
hatrdnya csupan az idd, hiszen a szallit6 hajok ki
vannak téve a kornyezeti hatasoknak, amelyek
egyes esetekben lassithatjak, egyes esetekben
pedig gyorsithatjak az aruszallitast.

IRODALOMIJEGYZEK

OsszeGzEs

litmanyozds terileteire is hatassal volt. A ku-
tatas soran kiilonboz6 adatok attekintésével,
statisztikai tablakkal és szakértGi mélyinterjuk
készitésével probaltunk képet adni a magyar
sajatossagokrol.

A kutatds tovabbi irdnya a feltart sajatossagok,
problémak feltdrasa, okok rendszerezése illetve
szakértdi interjuk készitése véllalati esetpéldak
bemutatdsan keresztiil.
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