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Osszefoglalas

Hazdankban egyre nagyobb népszeriiséget élveznek az elektromos autdk, illetve az Eurépai
Unidban is egy novekvd tendencia figyelhet6 meg hozzajuk kapcsolédva, hogy ha az ij autéd
értékesitéseket vessziik figyelembe. Ennek egyik f6 oka, a magyar tamogatdsi rendszer.
Tanulmanyunkban részletes bemutatasra keriilnek a V4-térség kormanyzatai altal nyujtott
elektromos autékra szant tamogatasi rendszerek felépitése, illetve részletes bemutatasra
keriil ezeknek hatékonysaga is. A kutatdasi munka soran szekunder adatelemzéseket
végeztiink és részletesen megvizsgaltuk, az elektromobilitas népszeriisodésének okait.

Abstract

Electric cars are becoming more and more popular in Hungary, and there is a growing trend
in the European Union to consider new car sales. One of the main reasons for this is the
Hungarian support system. In our study, the structure of the support systems for electric cars
provided by the governments of the V4 region is presented in detail, and their effectiveness is
presented as well. In the course of the research work, we performed secondary data analyzes
and examined in detail the reasons for the popularity of electromobility.

1. Bevezetés

Jelen tanulmanyunk egy korabban megkezdett kutatasi folyamat Gjabb eleme, amelyben
szamos, a gépjarmdipart és a mobilitast érinté kérdést elemeztiink. Korabban publikalt
tanulmanyainkban foglalkoztunk egyebek mellett a BMW innovativ gyartasi filozofiajaval,
illetve részletesebben megvizsgaltuk, hogy a német vallalat miért és milyen feltételek mellett
valasztotta Debrecent 1Uj gyaranak helyszinéiil. Vizsgaltuk a globalizacié jelenségét a
gépjarmiipar egyes kérdésein keresztiil. Ezt kovet6en foglalkoztunk még a Visegradi-térség
autogyartasainak trendjeivel, illetve az elektromos autoiparral és annak kozvetett és kozvetlen
karosanyag-kibocsatasaval. Ehhez kapcsolodéan megéllapitasra keriilt, hogy még mindig
vannak olyan teriiletek globélis szinten, ahol egy elektromos autéval megtett kilométer jobban
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szennyezi a kornyezetet, mint benzines parja a villamos energia el6allitasnak koszonheten [1].
Ettdl a tényez6tdl eltekintve viszont még mindig elmondhato, hogy jelen tudasunk szerint
valdszintileg az elektromobilitas jelenti a megoldast a kozlekedés altal generalt jelentGs
kozvetlen szén-dioxid emisszi6 altal okozott kihivasokra. A korabban emlitett témakban
folytatott kutatbmunka a kapott eredményeken feliil megmutatta, hogy hazank (illetve a V4-
térség) egyik legfontosabb iparaga az autdipar és a kiilfoldi miikod6téke-befektetések mellett
szamos innovacio is megjelenik a hazai 4gazatban [2], ugyanis a BMW is kizarolag elektromos
autok gyartasara fogja hasznalni az Gjonnan létesitett egységiiket.

Ehhez kapcsoldoddan fontos megjegyezni, hogy Debrecenben egy ilyen jellegli gyar mar
az alapozasi szakaszaban is milyen jellegli beszallitoi hal6zatot teremtett maga koriil az elmult
években. A Vitesco és a Sensirion is elkezdte gyartasi folyamatait 2021-ben Debrecenben,
illetve a Semcorp alapkéletétele mellett fontos megjegyezni az EcoPro BM bejelentést is,
ugyanis Eur6opaban ez lesz a masodik katod gyar az elektromos autok akkumulatoraihoz
kapcsolodva [3]. A Debrecenben megfigyelhet6 trend jol illeszkedik a gépjarmiigyartas
nemzetkozi tendenciaiba, hiszen mint azt Al-Doori [4] is kiemeli, a szektor vilagszerte
mindeniitt igen nagy részét szervezi ki az alkatrészgyartds esetében az ellatasi lanc
egyuttm(ikodé partnereinek. Ez a tendencia magyarazza, hogy a Debrecenben épiil6
gyarkomplexum miért lehet képes mar most idevonzani a tobbi befektet6t. Egy Gj gyaregység
hatasara megjelend 1j beszallitok rdadasul jellemzben korszer(i és — a lehetGségekhez mérten
— kornyezetkimél6 mdédon miikodd tlizemeket létesitenek, mivel a gépjarmiigyartasban
érdekelt vallalatok korméanyzati és tarsadalmi nyomaésra egyre nagyobb figyelmet szentelnek a
beszallitokbol felépiild ellatasi lanc fenntarthato jellegének [5]. Ez a szemléletmod-valtozas
azért is fontos, mert a gépjarmiigyartas a vilag egyik legjelent6sebb iparagaként képes
tarsadalmi valtozasok bevezetése érdekében is hatast gyakorolni [6]. A megléve és a tervezett
gyarak felépitése is igazolja, hogy az autogyartok egyre elkotelezettek az elektromos modellek
gyartasa irant. Ezt alatamasztja az a tény, hogy 2021 szeptemberében Eurépaban az Gjonnan
eladott jarmiivek 23 szazaléka tisztan elektromos vagy hibrid volt, ami egy kétszeres novekedés
2020-hoz képest. Hazankban ez az arany nagyjabol 5 szazalék koriil mozog, ami egy magasnak
tekinthet szam a kelet-kozép-eurdpai térséget megtigyelve [7]. A valtozdsok mogott azonban
nem pusztdn a kornyezet irdnti aggodalom 4all, hanem a valtozdé jogszabalyi kornyezet,
mindenekel6tt a kdzvetlen emissziora vonatkozo szabalyvaltozasok. Ezt megel6z6en elegend6
azt felidézni, hogy a néhany éve az Europaban gyartott és értékesitett dizellizemi motorokkal
meghajtott gépkocsik valosagtol eltéritett kibocsatasi értékei kapcsan mennyire ellentmondo
allaspontra helyezkedtek a gépjarmiigyartok és a hatosagok, illetve az allampolgarok [8]. Az
Eurdopai Uni6 megujulé szabalyozasaban el6bb arra torekedett, hogy a személygépkocsik
karosanyag-kibocsatasat valos koriilmények kozott tesztelve kapjon realis képet a kozlekedési
eredetli kornyezetterhelés valos mértékérdl [9]. Mint arra Hooftman et al. [10] is ramutat, a
robbandémotoros személygépkocsik, kiilonosen pedig a dizelmotoros gépjarmiivek esetében a
szigorubb emisszios mérések mellett sem voltak képesek a vizsgalati koriilmények megfelelGen
szimulalni a valos kibocsatast. A levegé mindsége még a belvarosokban kijelolt, Ggynevezett
alacsony kibocsatasu zénakban sem javult érdemben, ami a jogalkotdt tovabbi szigoritasok
bevezetésére vette ra.

Az Europai Uni6 tagallamaiban az elmult évek soran elsGsorban az egyes autogyartok
flottaszintli atlagos karosanyag-kibocsatasanak vizsgalata, illetve az ahhoz kapcsolédbdan
megfizetend6 dijakrodl szo6l6 vita hatarozta meg a kozlekedés kornyezetterhelésével kapcsolatos
kozbeszédet és szakmai parbeszédet. Ehhez kapcsolodéan az Eurdpai Uniéban forgalmazott
gépkocsik gyartoi az elmult években tobb stratégiat is sikerrel kezdtek alkalmazni. Egyfel6l
valtoztathattak arazasi stratégiajukon, vagyis az eladasi arak alakitasaval a kornyezetet kevéssé
terhel6 modellek valasztasa felé terelhetik a vasarldikat. A masodik opci6 a ,downsizing”,
vagyis a motorok lokettérfogatanak csokkentése, a hatékonysag — és ennek eredményeként a
kornyezetbarat jelleg — novelése technologiai innovaciok bevezetésével. A harmadik opcio6 a
hatékonyabb és kornyzetkimélébb technologiai megoldasok elterjesztése az egész kinalt
flottdban, mig negyedik megoldés stlyosan etikatlan, ugyanis az — a dieselgate botranyhoz
hasonléan — a kibocsatas mért szintjének csokkentését jelenti, mikozben a tényleges miikodés
kozben realizalodé karosanyag-kibocsatas szintje a mérépadokon kiviill magas marad. A
gyartok természetesen keverten is alkalmazhatjak az egyes megoldasi modokat, emellett
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kinalatukat meg is tisztithatjak a leginkabb emittdlé modellekt6l [11]. Pichler et al. [12]
tanulmanyukban ugyanakkor radmutatnak arra, hogy az Eurépai Uni6é gépjarmiigyarai
kinalataban igen jelentds szerepet jatszanak a magas profitrataval értékesithet6 SUV-ok, azaz
szabadid6autok, amelyek jellemz&en a hasonl6é méretli hagyomanyos személygépkocsiknal
magasabb karosanyag-kibocsatasi értékeket mutatnak. Ez veszélyezteti az Eurdpai Uni6 altal
kittizott klimavaltozassal és emisszidval kapcsolatos célok elérését. Mindekozben a COVID-19
eredményeként Eurdpa legtobb orszdgdban nem novekedett a kozosségi kozlekedés
hasznélata, amely képes volna hozzdjarulni az Osszesitett karosanyag-kibocsatas
mérsékléséhez. Breed et al. [13] tanulmanya szerint jelenleg az Eur6pai Uni6o kozuati
aruszallitisdban a dizeliizemd robbanoémotorokkal meghajtott nehéztehergépkocsik
gyakorlatilag kizarbélagos szereppel birnak, ezen a teriileten rdadasul uniés szinten is lassabb
atallast tartanak realisnak. Ebbdl kifoly6lag nem lehet eltekinteni az alternativ meghajtasa
gépkocsik fejlesztése mellett a robbanémotorok hatékonysagnovelését6l és karosanyag-
kibocsatasanak csokkentésétfl sem. Tanulmanyunkban tovabba bemutatjuk réviden a V4-
térség jelenlegi autoipar trendjeit. Ezt kvetGen a hazai autoipar trendjeivel foglalkozunk és
azon beliil részletezésre keriil, hogy mi motivalja a hazai fogyasztokat elektromos autd
vasarlasra.

2. Az Euroépai Unid és a Visegradi-térség jelenlegi autoipari
trendjei, tamogatasi rendszerei

E Benzin = Dizel = Hibrid Elektromos ® Alternativ

2%

11%

1. abra: Az Gjonnan értékesitett autok iizemanyagtipusai az Europai Union beliil 2020-ban
Forras: ACEA [14] adatai alapjan sajat szerkesztés

Ahogy az 1. abran is lathatjuk, az eur6pai piacvezet6k még mindig a benzines autok.
Pozitiv jel a jov6t tekintve, hogy aranyuk csokkent 2019-hez képest. Ez a tendencia szintén
megfigyelhet6 a dizel autok esetében is. Az elektromos és hibrid autok esetében ezzel szemben
jelent6s novekedés figyelhet6 meg a 2019-es évhez képest. Az el6bbi kategoria 3%-rol 11%-ra,
utobbi pedig 6%-ro6l 11%-ra novekedett egy év leforgasa alatt.

A Visegradi Négyeket megfigyelve elmondhat6, hogy Magyarorszag élen jar az
elektromobilitast tekintve. Ebben nagy szerepet jatszanak az allami tdmogatasok és
adokedvezmények, melyek az alabbiakban részletezésre keriilnek a tobbi orszaggal dsszevetve,
mint fogyasztéi dontést befolyasolo tényezdk.
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1. tAblazat: Hasznalatban 1év8 személygépkocsik szdma {izemanyagtipusok szerint 2019-ben

V4 orszagok Benzines | Dizel BEV PHEV HEV LPG
Csehorszag 3 761 795 2147433 | 2847 1723 16 652 3 854
Magyarorszag | 2528329 | 1198696 | 6592 8 865 37 589 27 200
Lengyelorszag | 12 953 693 | 7708 744 | 3 226 133 66 328 3320 179
Szlovakia 1236 371 1060140 | 1196 282 10 312 48 399

Forras: ACEA [15] adatai alapjan sajat szerkesztés

Ha az 1. tablazatot vizsgaljuk, akkor lathatjuk, hogy aradnyaiban hazank az élen jar az
elektromobilitdsban. Ha a BEV-ket (battery electric vehicle — akkumulatoros elektromos
autdk) és a PHEV-ket (plug-in hybrid vehicle — elektromos halézatrol tolthetd hibrid autok)
figyeljiik meg lathatjuk, hogy hazink kiemelkedik a térségen beliill. Ha a HEV-ket (hybrid
electric vehicle — hibrid elektromos autok) tekintjiik akkor pedig elmondhat6, hogy hazankat
csak Lengyelorszag el6zi meg, ahol igen széles korben elterjedt az LPG autégizzal miikodo
gépkocsik hasznalata is.

Az elektromos autoknak alapvet6en még mindig magasabb az aruk, mint a belsGégésii
motoros modelleknek, melyet tovabb erGsitett a forint romlasa az elmult idészakban. A 2021-
es év végén az euro értéke 367 és 370 forint kozott ingadozott, amely igen magas érték a 2022
elotti évekhez képest [16]. Ezért fontos megjegyezni, hogy jelentGsen befolyasoljak a
fenntartasi koltségek is a hazai fogyasztok dontéseit egy adott Gj aut6 vasarlasanal. Egy ilyen
tipustt jarmiinél ugyanis joval alacsonyabbak a koltségek a kevesebb kop6 alkatrész
felhasznéalasanak kovetkeztében, illetve az iizemanyag koltség is jelentGsen lecsokken. Ezt a
jellegli megtakaritast természetesen tovabb lehet fokozni megujul6-energiaforrasok
hasznalataval is. Ennek elérése érdekében az &allam szdmos megajuld-energiaforrasokat
tdAmogat6 csomagot is hirdetett meg, amelyek népszerlisége és folytatdsa gyoOkereiben
hatarozza meg az elektromobilitas jovgjét hazankban [17].

A fentiekben emlitett tényezGk mellett természetesen az egyik legfontosabb motivator az
elektromos autok vasarlasa kapcsan az allami tamogatas, viszont ezeknek rendszere a V4-
térség orszagaiban eltér6. Csehorszagban az ilyen tipust autévasarlasokhoz kapcsolododan az
allami tAmogatas nem jar alanyi jogon, hanem palyazni kell ra, mely palyazatokban részletes
indoklas sziikséges azok elnyeréséhez. Egy vallalkozas esetében ez alatt érthetjiik az autok
hasznalatanak moédjat, éves hasznalatanak mértékét, vagy akar egy megtériilési rata elemzését
is [18]. Szlovakia esetében is palyazati rendszer miikodik, azonban ott a palyazas nincsen
szigoru feltételekhez kotve. A szlovak kormany 2020-ban 5 milli6 euros kerettel tAimogatta az
elektromobilitashoz kapcsolddo vasarlasokat. A teljesen elektromos autokra a kormanyzat 8
ezer eurot, a plug-in hibrid tipust modellekre pedig 5 ezer eur6t kinaltak. A 2020-as évben a
koronavirus hat4sara csokkentek az Gj aut6 értékesitések, de igy is 11,8%-ra n6tt az elektromos
autdk aranya Szlovakidban a teljes gépkocsidllomanyt vizsgalva [19]. Szlovakidban 2019-ben
még 101568 személygépkocsit értékesitettek, 2020-ban azonban ez az érték 76305 darabra
esett vissza az OICA [20] adatkozlése alapjan. Ezzel szemben Lengyelorszag tamogatasi
rendszere nem bizonyult elég sikeresnek az elmult években, ugyanis a 2020 nyaran
meghirdetett programban palyazok szama alul milta a varakozasokat. Ennek egyik legfGbb
oka, hogy bizonyos vételarhoz kototték a tamogatasokat és ezek kifizetése csak a vasarlast
kovetden teljesiilt. Ez maganszemélyeknél nagyjabol 4 ezer euro6t jelentett, ami nem haladhatta
meg a vételar maximum 15%-at [21] [22].

A V4-térségen tul tekintve érdemes megvizsgalni Norvégia helyzetét pozitiv példaként.
Az orszag az elektromobilitas elterjedésének el6segitése érdekében 2025-ig betiltana a
benzines és dizelautok eladasat. Ennek jegyében az orszag sajatos adopolitikat vezetett be az
elektromos jarmtivekre vonatkozoan. Ez a progressziv adorendszer minden olyan adé al6l
mentesiti az elektromos autokat, amely a fosszilis tiizel6anyagokra alapul6 autokat terheli, igy
tehat megallapithato, hogy a norvégok nem az elektromos aut6 vasarlasokat segitik el6, hanem
a belsg égéstieket biintetik[23].
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2. tiblazat: A sajatos adorendszer 1j elektromos gépkocsikra vonatkoz6an Norvégiaban

oy CO2 ado , Selejtezési o/ A Eladasi
Import érték (113g/km) NOx ado dii 25% AFA Ar
Vo"gg‘;?ge“ 22 046 € 4348 € 206 € 249 € 5512 € 34 076 €
Volkswagen | 44 37 ¢ - - 249 € ; 33286 €
e-Golf

Forras: Norsk elbilforening [23] adatai alapjan sajat szerkesztés

Ahogy a 2. tablazatban is lathat6, egy Volkswagen e-Golf majdnem 10 ezer eurdval
dragabb hagyomanyos parjanal. Ennek kompenzalasara talalta ki a norvég kormany a sajatos
progressziv adorendszeriiket. Ebben a f6 prioritds nem az elektromos autok vasarlasanak
tamogatasa, hanem sokkal inkabb a hagyomanyos meghajtasi gépkocsik eladasainak
visszaszoritasa. A szén-dioxid szigora ad6ztatasa mellett a nitrogén-monoxid kibocsatasért is
komoly arat kell fizetnilik azoknak, akik a fosszilis iizemanyag meghajtas mellett teszik le
voksukat. Ezen feliil Norvégidban mind a két tipusa gépkocsira kell fizetni selejtezési dijat,
viszont az elektromos autok legjelentGsebb elénye a koltségeket tekintve, hogy nem kell
altalanos forgalmi adét fizetni értiik. Ahogy a 2. tdblazatban lathatjuk, egy tobb mint 22 ezer
euros gépkocsi esetén ez majdnem 6000 euroét jelent, amely igen jelent6s dontésbefolyasolo
tényez6 a fogyasztok szempontjabol. Ezeket a tényezGket vizsgalva tehat lathatjuk a
tablazatban is, hogy igy alapvetéen dragabb elektromos auté hogyan keriil olcsébban eladésra
az adoknak koszonhetGen. Ezen feliil pedig természetesen pozitiv tényez6k még a norvég
rendszerhez kapcsolédoan, hogy ezek a kedvezmények alanyi jogon jarnak a vasarloknak,
melynek jegyében jelent6sen ki vannak szoritva a biirokracia altal teremtett akadalyok, illetve
a palyazasi folyamatok altal generalt altalanos bizonytalansagok.
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2. bra: A z0ld rendszamos autok szamanak novekedése Magyarorszagon 2018 januarja és
2021 oktobere kozott
Forras: Beliigyminisztérium [24] adatai alapjan sajat szerkesztés

Ahogy az a 2. dbran jol latszik, Magyarorszagon felszall6 4gban vannak az elektromos

auto értékesitések. 2021. oktoberében a hazai regisztralt zold rendszamot érdemld gépkocsik
szama meghaladta a 38 500-at, amely az el6z6 év azonos periédusahoz képest egy 14 000-es
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novekedést jelentett. Az egyéb nulla emisszidés jarmiveken kiviil pedig szintén tovabbi
novekedés volt megfigyelhet6 az eladasokat tekintve. A hatétavnovel6 elektromos autok
esetében a kordbban emlitett periodust vizsgalva egy tobb mint 4 ezres novekedés, a tolthetd
hibrid autok esetében pedig tobb mint 2 ezres novekedés volt megfigyelhet6. Ahogy az 1.
abranal emlitésre keriilt, az eurdpai szinten értékesitett elektromos autok 23 szizaléka volt
elektromos vagy hibrid. Ez az ardny Magyarorszagon a kelet-kozép-eurdpai régidoban
magasnak mondhatd, ugyanis az 5% — amit képviselnek a zold rendszamos autok hazdnkban
— joval magasabb, mint a kornyezd orszagokban (annak ellenére is, hogy csak a plug-in hibrid
jarmtivek kaphatjak meg ezt a bizonyos kivaltsagot). Az alabbi névekvé tendencidnak szamos
okat tudjuk megnevezni. Egyik legfontosabb, hogy a visegradi orszagok problémas tAmogatasi
rendszerei mellett hazank korményzati timogatasi rendszere joval letisztultabb és egyszertibb,
mint mas kornyezd orszagban. Ezen feliil Magyarorszag korméanya az elmult évben megnovelte
a tamogatasi keretet, mellyel egyiitt pArhuzamosan bévitették a fogyasztoknak szant 6sszegek
mértékeit is.

3. tdblazat: A hazai elektromos autdkra vonatkozo6 tdmogatasi rendszer felépitése 2021-ben
A Dbeszerzés idépontjaban | Maximalis timogatasi Osszeg és
érvényes vételar intenzitas

1 000 000 — 12 000 000 Ft maximum 2 500 000 Ft
maximum 50 %

12 000 001 — 15 000 000 Ft maximum 1 500 000 Ft
maximum 12,5 %

1 000 000 — 14 000 000 Ft maximum 2 500 000 Ft
maximum 50 %

14 000 001 — 17 000 000 Ft maximum 1 500 000 ft
maximum 11 %

Tisztan elektromos
személygépjarmil (max.
Otszemélyes)

Tisztan elektromos
személygépjarmu (hét- vagy
tobbszemélyes)

Forras: IFKA [25] adatai alapjan sajat szerkesztés

Ahogy a 3. tablazatban is megfigyelhetjiik, alapvet6en a hazai tAimogatasi rendszernek
két f6 csoportjat tudjuk elkiiloniteni. Ebben szerepet jatszanak a hazai csaladtamogatasi
torekvések, ugyanis a hétszemélyes autoktol kezd6dGen tovabbi kedvezményekben részesitik a
nagycsalados elektromos gépkocsi vasarlokat. Az oOtszemélyes kategoridban is jelentds
valtozasokat eszkozolt a kormany a 2020-as évhez képest. Ehhez kapcsolédva elmondhato,
hogy 2021-re az 4llam megnovelte a tAimogatasok mértékét. A 12 milli6 forint alatti gépkocsikra
ugyanis 1,5 milli6 forint helyett 2021-ben 2,5 milli6 forintot, a 12 és 15 milli6 k6z6tti autokra
pedig fél milli6 forint helyett 1,5 milli6 forintot nytjtott az allam. Ahogy a 2. 4bran lathatjuk, a
tamogatasok bévitése jelentGsen fellenditette a keresletet az elektromos auték irant a
pandémias helyzet ellenére is. A szétosztasra keriilt taimogatasok tehat nagyban hozzajarultak
a hazai elektromobilitds mértékének novekedéséhez. Ebben szerepet jatszott, hogy a hazai
taxitarsasagok is igénybe vehették ezt a kedvezményt, amely szintén jelent6sen novelte a 2021-
es értékesitések szamat. Ezen feliil szamos tovabbi, anyagi kedvezmény is felsorolhat6 a hazai
elektromobilitds motivatorai kozott. Az egyik ilyen a szinte mar hungarikumnak szamité zold
rendszam (ugyanis a térségben sehol mashol nem hasznalnak ilyen jellegli megkiilonboztetést
az elektromos gépjarmiivekhez kapcsoldéddan), amely ingyenes parkolast biztosit a varosok
fizet6s helyein. Ezen feliil nem szabad megfeledkezni arr6l sem, hogy a kiilonb6z6 cégek
flottajukban elGszeretettel valtanak elektromos autoéra, ugyanis az ilyen tipusa gépkocsik
jelentGs cégautos adokedvezményt jelentenek.
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3. dbra: Az iizemanyagarak alakulasa 2020. januar és 2022. januar kozott
Forras: KSH [26] adatai alapjan sajat szerkesztés

A kovetkez6 motivald tényezd az elektromobilitashoz kapcsolédoan a 2021-ben magasba
emelkedd iizemanyagarak. Ahogy a 3. abran is lathatjuk, 2020. majusatdl novekedésnek indult
a 95-0s benzin és a gazolaj literenkénti 4ra. 2021. oktdberében a géizolaj és a benzin ara is
meghaladta az 500 forintot, melynek hatasira a kormany 480 forinton rogzitette ezek arat
[27]. Ennek kapcsan tehat elmondhat6, hogy egy 7-8 literes vegyes fogyasztassal iizemel§ autod
lizemanyag-sziikséglete egy 100 kilométeres tdv megtételéhez nagyjabdl 3 360 — 3 840 forintot
tesz ki a hat6sagi arszabas mellett. Az elektromos gépkocsik tizemeltetési koltsége kortilbeliil
egyharmad része a hagyoményos motorokhoz képest, ugyanis egy 35-40 kWh kapacitast
akkumulétor esetében a teljes toltottség elérése 1200-1600 forint, amely nagyjabodl 150-250
km megtételét biztositja a fogyasztok szaméra. Ez az arany a jovében akar tovabb is
novekedhet, mivel annak ellenére, hogy a piaci arak magasan vannak, a nemrégiben
bekovetkezett csokkenés utan egy Gjabb dragulés is megjelenhet a kfolaj piacan, igy pedig az
lizemanyagok ara is novekedni fog [28]. Az elektromos jarmiivekben tovabba joval kevesebb,
meghibasodasra alkalmas alkatrész van, amelyek sokkal egyszer(ibb, illetve olcsobb
karbantartast és lizemeltetést jelentenek a fogyasztok szdméara. Az akkumulatorok piacan
pedig jelent6s arcsokkenés figyelhet6 meg, mivel egy kozel azonos akkumulator tipust
vizsgalva, 2015-hoz képest kozel 50 szazalékos arcsokkenés volt megfigyelheté a fejlédé
technikanak koszonhet6en [29]. Ezen feliil fontos megjegyezni, hogy az elektromos gépkocsik
hajtomiivei visszanyerik a fékezéskor keletkez6 energiat, igy a biztonsiagos és simabbnak
érezhet6 megallas mellett jelentds lizemanyag sporolasara is torténik a fékezés soran, mely
akar 15 szazalékkal novelheti a megtett utak hosszat [30]. Az elektromos jarmiivek tovabba
folyamatos nyomatékot biztositanak, mely joval nagyobb gyorsulast is eredményez, illetve az
automata valtok szintén megteremtik az elektromos autok kényelmét [31].

Az emisszio csokkentésének jegyében a globalisan a legtobb orszag eszkozokkel motivalja
az elektromos autok hasznalatat a fogyasztok korében Ahogy mar korabban emlitésre keriilt,
ezek lehetnek pénzbeli 6sztonzok, tAmogatasok, adozashoz kapcsolodo kedvezmények illetve
egyéb, a jarmd hasznalatat egyszerlisit6 rendeletek, mint a buszsav hasznalatanak
engedélyezése, a kedvezményes vagy ingyenes parkolas [32]. Eur6paban szinte minden allam
biztosit tdmogatast elektromos jarmi vasérlashoz. Eurépan kiviil pedig Kina, Japan és az
Egyesiilt Allamok is rendelkeznek sajatos, allami timogatasi rendszerrel [33].

A Renub Research kimutatasa alapjan az elektromobilitis népszertisodésének két
jelentés akadalya — ami a magas ar, illetve az Eur6paban aranytalanul eloszld, egyben
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szegényes tolt6halozat volt — kezd leomlani, mely elGsegitheti a népszerliség tovabbi
novekedését [34].

A hazai elektromobilités elterjedéséhez nagyban hozzajarul, hogy a magyar autégyarak
anyavéllalatai is elkotelezettek az elektromos modellek irdnyaba. Ennek egyik mintapéldaja a
Debrecenben épiil6 BMW gyar, ahol kizarolag elektromos modellek gyartasa fog torténni [35].
Az Audi Hungaria az anyavallalata, az Audi AG stratégiaja alapjan dolgozza ki a sajatjat. A cég
az elektromos modellek palettajat Audi e-tronnak nevezte el. Céljuk, hogy modellkinalat 30%-
at 2025-ig elektromos valtozatban is elérhet6vé tegye, illetve harom 4j teljesen elektromos
modellt vezessen be 2020-ig. A Volkswagen-csoporthoz tartozé Audi stratégiija tehat nem
véletleniil illeszkedik a Volkswagen-konszern E-Roadmap célkitizéseibe. Ehhez kapcsoloddan
fontos megjegyezni, hogy a gyoéri Audi-gyarban mar megkezdddtek az elektromotorok
sorozatgyartasai [36]. A Mercedes az elektromos modellcsoportja az EQ nevet kapta. A vallalat
{6 célja, hogy kizarolag karbonsemleges modelleket tudjanak értékesiteni, ezért 2022 év végéig
legalabb tiz elektromos vagy elektromositott modell keriil sorozatgyartasba. Az Opel a Pace!
program jegyében a személygépkocsi szegmensben valamennyi modelljének az elektromossa
tételét tervezi 2024-ig. Az 4j tulajdonos, a PSA-konszern tervei alapjan az Opel lesz a konszern
elektromos modelljeinek kompetenciakozpontja. A Suzukinak eddig nincs kozzétett,
kifejezetten elektromos gépkocsikkal kapcsolatos tervezete, viszont a Toyota-val kozos
fejlesztéseket bonyolitanak, kifejezetten a keleti piacokra [36].

3. Osszefoglalas

Napjainkban Eur6paban és globalisan is egyre nagyobb szerepet kap a
kornyezetvédelem. Az orszagok és régidk sorra jelentik be a karbonsemlegességiik elérésének
kitlizott datumait. Ebben 6ridsi hangsulyt kap az elektromobilitas, illetve ezen beliil is az
elektromos autok elterjedése. Ebben az egyik legfontosabb szerepet a fogyasztok jatszak, ezért
is keriilt részletes vizsgalat al4, hogy mi Osztonzi a hazai vasarlokat elektromos auto
Osztonzésre. Az elmult id6szakban az autdgyartok elkezdték a fejlesztéseket a hatotavok
novelése érdekében, az alacsony szervizkoltség pedig eddig is jelen volt az ilyen tipusa
gépkocsiknal. A kiils6 6sztonzdk a forint gyengiilése miatt egyre nagyobb szerepet jatszanak az
elektromos autok népszertisodésében. Ennek kapcsan goresd ala vettiik a V4-térség tamogatasi
rendszereit az ilyen tipust gépkocsikhoz kapcsolodéan. Ehhez kapcsolédva elmondhato, hogy
a magyar rendszer rendkiviil hatékony és a tamogatasi keret-, illetve a fogyasztoknak szant
osszegek megemelésével jelent6s emelkedés volt elérhet6 a hazai értékesitésekben.
Osszehasonlitdsként megvizsgaltuk a norvég adoérendszert, melyhez kapcsolodva
megallapithaté a kérdés, hogy hosszi tdvon melyik metodus lesz a kifizet6d6 a fogyasztok
szamara. Osszeségében pedig megallapithatd, hogy az elektromobilitas elterjedésének
érdekében érdemes tovabb fokozni hazdnkban a tAimogatasok osszegét.

Koszonetnyilvanitas

»Az Innovacios és Technologiai Minisztérium UNKP-21-1-1. kdédszami ij Nemzeti
Kivalosdg Programjanak a Nemzeti Kutatési, Fejlesztési és Innovacios Alapbdl
finanszirozott szakmai tamogatasaval késziilt.”
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