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OSSZEFOGLALAS

A debreceni repiildtér fejlesztése tobb mint egy évtizede folyik,
azzal a céllal, hogy ujraélesztve a haboru eldtti kereskedelmi repiilés
vidéki bazisait, Debrecen és a vele szoros kapcsolatban allo teriiletek
ujra dsszekapcsolodhassanak — most mar légi uton is — tavolabbi
gazdasagi régiokkal. Figyelembe véve hogy milyen piaci szegmen-
sekre tagozodik a cargo szolgadltatdsi piac, valamint felmérve a tér-
ség vallalkozasainak szallitdsi igényét, arra keressiik a valaszt, hogy
milyen lehetéségei vannak a teherszallito jaratok inditasanak, vala-
mint milyen alternativai vannak a cargot kiszolgalo egységek elhe-
lyezésének. Felmérve a repiildtéren meglévd légiforgalmi technikai
eszkozoket, valamint a reptér statuszat megallapithato, hogy alkal-
mas nagygeépes nemzetkozi forgalom fogaddsara. A régio gazdasagi
szerepldinek igényeit elemezve lathatjuk, hogy akar heti két szallito
Jjarat is indithato. Kiilonleges druk kezelésére csekély az igény. Az
tizemi teriileten kiviili teriiletek ingatlanfejlesztési célbol kivaloan
hasznosithatoak. A cargo forgalom fokozatos boviilése kapcsan elsé
iitemben javasolt az apron mogétti teriilet, majd masodik lépcsében
a futépdlyatél délre esd teriiletek infrastrukturdlis fejlesztése. Igy el-
séként a menetrendszerinti, majd a személyforgalom névekedésével
az utasszallito gépekhez kotott kiscsomagos légi arufuvarozas fej-
leszthetd.

Kulcsszavak: [égi arufuvarozas, cargobazis, multimodalis, deb-
receni repiilétéer

SUMMARY

The improvement of Debrecen International Airport has been
taking place for more than a decade. The goal is to revitalise the
domestic and international aviation of regional centres and connect
the Debrecen centred economy zone with other industrial and
commercial regions. Considering the market segments of the air
cargo industry, and sizing up the requirements of the enterprises, we
are seeking to answer for what possibilities an air cargo operation
has, and scheduled cargo flights, what alternatives the location of a
cargo base has. Getting to know the technical background of ground
handling, communication, safety, and security, we can state that the
airport is able to handle international cargo aircrafts as well.
Regarding to the quantity of frights, we find that there is a possibility
of two flights per week. There is minor need of handling dangerous
or unique parcels. The surrounding area of working zone is an excellent
territory for locating and building cargo facilities, and its technical
background. In case of continuously increasing traffic it is suggestible
to use the territory behind the apron as a first step of the development.
As the activity extends the second step could be the improvement of
the southern zone just beside the runway. This way primarily the
scheduled air cargo flights could appear; then as the traffic of commercial
scheduled flights increases simultaneously could grow the amount of
small parcel transportation.

Keywords: air cargo service, cargo base, Debrecen airport

BEVEZETES

A Debreceni Nemzetkozi Repiilotér hatosagi szin-
ten egyenrangti a Budapest — Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiil6térrel, azonban adottsagait mindezidaig nem
hasznaltak ki megfeleléen. A debreceni repiil6tér for-
galmat szinte teljes mértékben a nyari szezonban mi-
kodo charter jaratok inditasa és fogadasa jellemzi. A
jelenlegi veszteséges tizemelésre — sok mas nemzetkdzi
példat alapul véve — rendszeres cargo forgalom bonyo-
litasa jelenthet megoldast mar kdzéptavon is. A cargo
tevékenység folytatasahoz azonban elengedhetetlen a
megfeleld szinvonalu infrastrukturalis hattér megléte.

A repiil6tér teriiletén kialakitandd Cargo ¢s Logisz-
tikai Bazis — Debrecen f6ldrajzi elhelyezkedését, az
autdpalya csatlakozds ¢és a vasuthalozat kdzvetlen
szomszédsagat figyelembe véve — kivaloéan alkalmas
lehet nemzetkozi intermodalis logisztikai tevékenység
bonyolitasara. A bazis nagy tlrt potolna mind Debre-
cen, mind pedig a kelet-magyarorszagi térség logiszti-
kai piacan felmertiil6 igények kielégitése terén is.

ANYAG ES MODSZER

Tanulmanyunkban tdmaszkodunk azokra a nemzet-
kozi példakra, melyek hasonld nagysagrendii repiilo-
terek fejlesztési stratégiajat hatarozzak meg. Hogy
milyen forgalmu és milyen technikai felkésziiltségii re-
pulétér fejlesztése megalapozott Debrecenben, azt
nagyban meghatarozza a gazdasagi kornyezet, a mar
betelepiilt vallalkozasok igénye, piaca, az altaluk gyar-
tott termék tovabbi felhasznalasa, mennyisége, és nem
utolso sorban a repiildtér foldrajzi, és technikai adottsa-
gai. A kovetkeztetések levonasahoz ezért goreso ala vesz-
sziik a 1égi arufuvarozas modozatait, a repiilétér mii-
szaki, technikai felkésziiltségét, a vonzaskorzetben mii-
kodo vallalkozasok igényeit, és a repiildtér, mint ipari
ingatlanfejlesztési célpont lehetdségeit. Mindezen gaz-
dasagi vektorok ereddje meg kell hogy hatarozza a deb-
receni reptér cargoszolgaltatasainak fejlesztési iranyat.

A légi arufuvarozas médozatai

A légi arufuvarozas piaca alapvetden harom szeg-
mensre tagozodik, mely meghatarozza az aru kezelésé-
nek madjat, ezen keresztiil pedig a sziikséges technolo-
giat, és az alkalmazand6 géptipust Az elsé csoportba
sorolhatoak azok a kiildemények, melyek gyors tovab-
bitast igényelnek. Ilyen rakomanyok tovabbitasaval
foglalkozik a FedEx, UPS vagy a DHL. Ez a szallitasi
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mad a legdinamikusabb novekedést mutatja az elmult
évtizedben. Mértéke a nemzetkdzi légi arufuvarozasi
forgalom 11%-4at tette ki az elmult évben, nagysaga ko-
zel 20 milliard t/év (Boeing (ed.) World Air Cargo
Forecast, 2010/2011).

A masodik tipus a kereskedelmi utasszallitd gépek
altal is elvégezhetd kiscsomag szallitas. A szallitott
mennyiség mindig a jaratok telitettségétdl fiigg. Ebbol
kovetkezik, hogy az ilyen tipust szallitas bizonyos sze-
zonalitast mutat. Idegenforgalmi szezonban, vagy na-
gyobb tinnepekkor az igy tovabbitott csomag mennyi-
sége csokken, hiszen a menetrendszerinti jaratok teli-
tettsége is nagyobb, igy kevesebb hely jut a gépek cso-
magterében a cargonak. A légitarsasagok eldszeretettel
végzik ezt a szolgaltatast, hiszen holt szezonban is ja-
vithatja a gépek kihasznaltsagat, az lizemorara eso ar-
bevételt. Hatranya hogy a kiildemények tovabbitasa csak
azokba a desztinaciokba lehetséges, és csak abban az
idépontban, amikor a menetrend szerinti jaratok jarnak.

A harmadik tipus a cargo légitarsasagok altal vég-
zett szolgaltatas, amely céliranyosan a megrendeld altal
kért helyre és idében végzi el az aru elszallitasat. Hat-
ranya, hogy aruszallitasra kialakitott gépekkel torténik,
igy egyéb csatolt szolgaltatast nem tud végezni. Tobb
azonos megrendelés esetén megoszlanak a koltségek,
igy ez a mod csak nagy forgalmu gytijto repiiloterek
vagy egy rendszeresen nagy mennyiséget szallito part-
ner esetén eredményez megfeleld szallitasi koltséget
(Grandjot et al., 2007; Air Cargo Development — A
Strategic Plan for Erie, 2007).

A Kkiilfoldi aruszallitas jellemzoi

Az alabb hivatkozott kutatasi adatok szerint — mely
600 megkérdezett cég valaszan alapul — térséglinkben
mintegy 65%-0s aranyban az ipari tevékenységet vég-
z6 cégek szoktak kiilfoldi viszonylatban arut szallittat-
ni. Ett6l 5%-kal kisebb a kereskedelemmel foglalkozok
korében mért adat. Az dsszes tobbi tevékenységi kor-
hoz tartozo valaszadot 6sszevonva csak kevesebb, mint
20%-os aranyt lathatunk. A legjelentésebb cargo deszti-
nacid Németorszag. A repiil6tér 120 km-es vonzaskor-
zetében tevékenykedd cégek mintegy 15%-a szallittat-
na kisebb-nagyobb valdsziniiséggel teherarujat megfe-
lel6 ajanlat esetén a Debreceni Repiilotérrol.

A f6bb arufajtak koziil a legjellemzdbb az altalanos
aru varhato eléfordulasa a kiilfoldi szallitasokban. A
Debreceni Repiildteret varhatéan igénybe vevok ha-
romnegyede szallittatna altalanos arut. Egynegyednyi
arannyal latjuk a nagy értékli arukat, tovabba kozel
minden tizedik szallittat6é cégnél meriilhet fel romlando
aru szallitasa. Elhanyagolhato — 3,1%-0s — ardnyban
talalkozhatunk olyan céggel, mely veszélyes arut, il-
letve €16 allatot szallittatna varosunk repiiléterének
igénybevételével.

Az aruszallitas tekintetében havonta egyszeri szal-
litasi gyakorisag a cégek 38%-a esetén meriil fel,mig
mintegy 7%-os heti rendszerességli potencialis ligyfe-
let 1athatunk. A szallitando aruk mennyiségére vonat-
kozodan azt talaljuk, hogy atlagosan 3,85 tonna aru
szallitasat tervezik, de ha eltekintiink a legkiugrobb
értékektol, akkor csak 2,33 tonnas atlagot kapunk.

A legtdbb, kdzel egyharmadnyi tigyfél legfeljebb
0,5 tonnanyi arut tervez szallittatni 1égi titon, de csak

kevéssel marad el ett6l azok szama, akik 0,5 és 1 tonna
kozotti arut szallittatnanak. A nagyobb mennyiségii
aruszallitas eldfordulasa sem elhanyagolhatd, hiszen
14,2%-nyian 1-3 tonna kozotti, 17,9%-nyian pedig 3
tonna feletti arumennyiséget szallittatnanak varosunk
repiiléterének igénybevételével (1. tablazat).

1. tablazat
Szallitand6 Arumennyiségek megoszlasa a reptér
vonzaskorzetében 1évé cégek esetén

Legfeljebb 0,5 tonnat(1) 0,5-1 tonna kozott(2)

35,7% 32,2%
1-3 tonna kozott(3) 3-nal tobb tonnat(4)
14,2% 17,9%

Forras: Real-PR, 2010

Table 1: Distribution of goods to be transported in the case of
the companies in the vicinity of the airport
Not more than 0.5 t(1), 0.5-1 t(2), 1-3 t(3), More than 3 t(4), Source:
Real-PR, 2010

Végiil megvizsgaljuk, van-e kiilonbség az egyes
évszakokban varhato szallitasi volumenek kozott. Az
alabbi tablazatbol lathatjuk, hogy a rendszeres szallitas
tekintetében a téli idészak hatarozottan elmarad a ma-
sik harom évszaktol. Télen csak a potencialis tigyfélkor
11,1%-a szallittatna teherarut a Debreceni Repiil6tér
igénybevételével, mig barmely mas évszakban 13—
14% koriili ez az arany (2. tablazat).

2. tablazat
Szallitasi volumen évszakos megoszlisa
Télen(1) Tavasszal(2)
Gyakran(5) 1,9% 4,9%
Ritkan(6) 9,2% 9,2%
Osszesen(7) 11,1% 14,1%
Nyaron(3) Osszel(4)
Gyakran(5) 4,9% 4,4%
Ritkan(6) 7,8% 7,8%
Osszesen(7) 12,7% 12,2%

Forras: Real-PR, 2010

Table 2: Seasonal distribution of transport volume
Winter(1), Spring(2), Summer(3), Autumn(4), Often(5), Rarely(6),
Total(7), Source: Real-PR, 2010

A repiil6tér miiszaki felkésziiltsége

A Debreceni Repiil6tér tizemben tartdja az Airport
Debrecen Kft. 2001-ben inditotta el a komplex fejlesz-
tési koncepciojat, melynek eredményeképpen 2004-ben
a Magyar Kormany egyediiliként a magyarorszagi re-
gionalis repiilSterek koziil allandd vamattal rendelkezd
nemzetkdzi repiil6térré mindsitette a Debreceni Nem-
zetkdzi Repiildteret, mely mindsitéssel hatdsagi szinten
egyenranguva valt Budapest — Liszt Ferenc Nemzetko-
zi Repiil6térrel. A mindsitésnek megfelelden a repiild-
tér nemzetkozi hataratkeldhelyként mikoddik, mely

132



Virag L:Layout 1 7/18/12 12:29 PM Page 3

&

AGRARTUDOMANYI KOZLEMENYEK, 2012/47.

allamilag finanszirozott allandé Rendérségi, Hatar-
rendészeti, Vam és Pénziigydrségi és Nemzetbiztonsa-
gi Szolgalatot jelent.

Az elvégzett beruhazasokkal 1étrejohetett egy, az
Eurépai Unids normaknak és a nemzetkozi eléirasok-
nak is megfeleld, rendszeres jaratok fogadasara alkal-
mas repiilétéri alapinfrastruktira, korszer(i navigacios
berendezéssel, fénytechnikaval, nemzetkozi biztonsagi
eldirasoknak megfeleld 6rzésvédelemmel, a fogado-
épiilet atalakitasanak koszonhetden megfeleld szinvo-
nalt és kapacitast utaskiszolgalassal, korszerti kataszt-
réfavédelmi szinttel.

A repiilétér fobb paraméterei:

Az lizemel6 futopalya 2 500 m hosszu és 40 m sz¢-
les, iranya EK-DNY (05R/23L). A palya méretei alap-
jan alkalmas az Eurépaban kozlekedd szinte minden
géptipus fogadasara. A guruld utak szélessége 18-20
méter. A gurulduti ivek a biztonsagos gurulasok érde-
kében 23 méterre sz¢lesitették, teljes hosszuk 3 200 m.
A jelenleg hasznalt forgalmi el6tér teriilet hossza 700 m,
mélysége 50 m (35 000 m?). A forgalmi el6téren egy-
idében megoldhaté minimum 7 db 180 {és befogado-
képességii repiilogép kiszolgalasa. A forgalmi el6tér
két db térvilagitd oszloppal keriil megvilagitasra. A
futopalya, gurulout és forgalmi eldtér jo miszaki alla-
potban van, és rendelkezik csapadékviz-elvezetd rend-
szerrel.

Navigacios segédberendezések, fénytechnika:

A Debreceni Repiildtér I. kategoridj precizios mii-
szeres leszallito rendszerrel rendelkezik, melynek hasz-
nalataval a repiil6gépek rossz iddjarasi viszonyok (kod,
zapor, stb.) mellett is le tudnak szallni a reptiltéren. Ez
a leszallité rendszer radidnavigacios berendezésekbol
(ILS — Instrumental Landing System; DME — Distance
Measuring Equipment,berendezések), illetve a futopa-
lyahoz kiépitett fénytechnikai (szegélyfények, végfé-
nyek, bevezetd fények) és egy PAPI (Precision Approach
Path Indicator) rendszerbdl tevédik &ssze. Ezen tilme-
nden a repiilotér 3 db NDB (Non Directional Beacon)
iranyadé berendezéssel is rendelkezik.

Biztonsag:

A repiil6tér teljes keriilete mentén az International
Civil Aviation Organisation (ICAO) nemzetkdzi szer-
vezet eldirasainak megfeleld kivitell kerités, illetve a
kerités mentén jarérat keriilt kiépitésre. 2004 6ta a repii-
16tér Orzésvédelmét 24 draban fegyveres biztonsagi or-
ség végzi. Az épiileten belill és kiviil korszer(i kamera-
rendszer lizemel.

Utaskiszolgalas:

Az utasok kiszolgalasa a 2006. évben felujitott és
kibovitett utasforgalmi épiiletben torténik. Az épiilet
teljes mértékben megfelel a schengeni kovetelményeknek,
azaz alkalmas egyidoben a Schengen bels6 és Schengen
kiils6 jaratok fogadasara. Az utaskezelési terek bovité-
sével (check-in, induld varé, érkezési varo, utasbizton-
sagi ellendrzés, utlevélkezelés, stb.) a kiszolgalasi ka-
pacitas eléri a 3000 utas/nap mértéket. A korszerli utas-
kiszolgalast 1j csomagrontgenek, fémdetektor kapuk,
csomagszalag rendszer, csomagcimke és beszallokartya
nyomtatok, olvasok és kiszolgalo pultok biztositjak.

A fogadoépiilet eldtt kialakitott parkoloban 380
személygépkocsi €s 16 busz és tehergépkocsi parkola-
sara van lehet6ség, valamint elkiilonitve 60 fér6helyes
szolgalati parkolo épiilt.

Kiszolgadlo eszkozok:

A repiilotéren jelenleg is rendelkezésre allnak azok
a kiszolgalo6 eszk6zok, melyekkel a 1égitarsasagok igé-
nyei kielégithetéek, valamint ezek mellett a téli iize-
meléshez sziikséges kiszolgalo és karbantartd eszko-
zokkel is rendelkezik. A tulajdonaban 1évé eszk6zok a
kovetkezdek: Follow me gépkocsik, vizfeltoltd jarmd,
személyszallito buszok, toalett szerviz jarm, utaslép-
csOk, csomagvontatok, foldi aramforras (GPU, Ground
Power Unit), csomagszallitd kocsik, levegds indito
(ASU, Air Starter Unit), catering és kabin szerviz ko-
csi, csomagszalagok, konténerszallitd kocsik, konténer
emeld, hoekék, homardk, hosepriik, siktalanitdé anyag
sz0ro, jégtelenitd jarmiivek, fékhatas-mérd jarmivek.

Tiizoltosag:

Az Airport Debrecen alkalmas az ICAO 9-es tlizvé-
delmi kategoria biztositasara sajat jarmivekkel (2 db
Rosenbauer SIMBA 8x8, Cheetah, DAF, miiszaki
mento jarmil) és sajat allomanyban 1év6 személyzettel.
Az AIP-ben publikalt tiizolté kategoria 7-es, mely a tel-
jes nyitvatartasi idében biztositott. Kérésre a tizoltd
kategoéria novelhetd.

Légiforgalmi szolgdlat:

A korabbi években a 1égtér szerkezet és repiilési el-
jarasok atalakitasra keriiltek és 2008. év végéig két na-
pon ATC (Air Trafic Control, légiforgalmi iranyitod
szolgalat) és ellenorzott 1égtér (CTR/CTA, Control
Zone/Control Aria) lizemelt a repiil6téren. Gazdasagi
okokbol CTR/CTA légtér felfiiggesztésre keriilt, de a
késobbiekben 1jbol igénybe vehetd megfeleld ATC
személyzettel. Jelenleg a repiil6tér sajat alkalmazottal
AFIS szolgalatot biztosit. A személyzet a 2005. évben
épitett Uj iranyitdtoronyban végzi munkajat, melybe 1)
korszerti munkapultokat, valamint elektronikai, kom-
munikacios eszkozoket szereltek.

Hajtéanyag kiszolgalds:

A repiilétéren a TOTAL HUNGARIA Kft. az egye-
diili kiszolgalo, mely 0j korszer(i hajtoanyag to1t6 allo-
mast 1étesitett. Mind JET Al kerozin, mind AVGAS
repiilébenzin rendelkezésre all.

Meteoroldgiai felszereltség:

A repiil6téren talalhato az Orszagos Meteorologiai
Szolgalat egyik féallomasa. Ez a szolgalat felel a TAF
(Terminal Forecast, repiil6téri idjarasi elorejelzés) el-
készitéséért.

A reptilétér adottsagainak és infrastruktirdjanak
koszonhetéen alkalmas az Eurdpaban repiilé szinte
minden repiilégép tipus fogadasara és kiszolgalasara.

KOVETKEZTETESEK ES JAVASLATOK

A Debreceni Nemzetkozi Reptilotér fekvése idealis.
Az Eurdpai Uni6 legkeletibb fekvésti nemzetkozi sta-
tusszal rendelkezd schengeni repiilétere. Ez a statusz
azért értékes, mert minden Debrecenben leszallo és itt
kezelt, ellendrzott jarat kdzel kétoranyi repiilési idével
hamarabb éri el az eurdpai piacot, mint akkor, ha az
egyébként zsufolt légterti, és dragabb nyugat-eurdpai
gyljtd repterek valamelyikét valasztja. Kétoranyi
repiilési id6 — géptipustol fliggden — millids nagysag-
rendi forint koltségtobbletet jelent. A vasut és az auto-
palya kozelsége lehetové teszi egy multimodalis lo-
gisztikai kozpont kialakitasat. A miiszaki paraméterek
¢és a meglévo kiszolgald eszkozok lehetdséget biztosi-

133



Virag L:Layout 1 7/18/12 12:29 PM Page 4

&

AGRARTUDOMANYI KOZLEMENYEK, 2012/47.

tanak bizonyos korlatozassal minden géptipus, korlato-
zas nélkill pedig az altalanossagban hasznalt repiil6gép
tipusok kiszolgalasara.

A navigacioés berendezések megfelelnek az ICAO
el6irasainak. A biztonsag — ami alatt az aruk €s utasok
kezelésének biztonsagat értjiik — megfelel egy nemzet-
kozi forgalmu kereskedelmi reptérrel szemben tamasz-
tott kovetelményeknek. Ami hianyzik, az a cargo bazis
maga. A fejlesztési teriilet rendelkezésre all, hiszen a
futopalya déli oldalan mintegy 250 ha teriilet all ren-
delkezésre mely kimondottan alkalmas logisztikai céla
beruhazasokra. Egy itt megvalositando cargobazis
egyik nagy elénye lenne, hogy szétvalna az utas ¢s aru-
forgalom, hiszen az utas terminal az ellentétes északi
oldalon helyezkedik el.

A masik fejlesztésre alkalmas teriilet az utasforgal-
mi terminaltdl nyugatra elhelyezkedd, mintegy 20 ha-os
teriilet. Ennek a fejlesztési teriiletnek a nagy elénye,
hogy kozvetleniil a gépkiszolgalas helyszine, az apron
mogott talalhato, igy nem sziikséges kiilon ilyen feliilet
megépitése. Figyelembe véve a tanulmanyban fent va-
zolt szallitasi kapacitas igényeket, ezen teriilet fejlesz-

tése lehetne az els6 1épcsd egy teherforgalmi alapinfra-
struktara kialakitasahoz. Lathato, hogy a jelenlegi igé-
nyek mellett havonta 500—-600 tonna altalanos aru transz-
portjara van igény, mely 6sszegében tartalmazza a heti,
és havi szallitasi igényeket. Feltételezve, hogy ezek az
igények nem egy idében jelentkeznek, hanem egy ho-
napon beliil, valamint figyelembe véve egy altalanosan
elterjedt regionalis szallitogép tipust (30-60 t rako-
many) heti 2-3 jarat is elképzelhetd. Ilyen tipusok pél-
daul az A300s, A310s, DC10-10s, B767-200s. A nagy
tavolsagu szallitas tipusai koziil a reptér képes kezelni
a DC10-30/40s vagy a B767-300s tipusokat (Grandjot
etal., 2007). Erre véleményiink szerint csak a fejlesztés
masodik 1épcsdjében lesz sziikség.

A Debreceni Nemzetkozi Repiil6tér jelen miiszaki
allapotaban, ¢s a jelenlegi gazdasagi kornyezet igényeit
is figyelembe véve a masodik és harmadik tipusu teher-
szallitasi piaci szegmens kiszolgalasara alkalmas. Mi-
vel a menetrendszerinti utasforgalom beindulasa még
véarat magara, az utasszallitdo gépekkel végzett teher-
szallitas csak a személyforgalom tovabbi novelésével
érhetd el.
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