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paramétereinek összehasonlítása a
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ÖSSZEFOGLALÁS

A Debreceni Nemzetközi Repülőtér kereskedelmi értelemben az

Európai Unió keleti kapuja lehet. Ez az állítás ma már nem minden

kér dőjel nélkül értékelhető. A szomszédos országokban, így Szlováki -

ában, és Romániában is egymás után végzik el a régi kereskedelmi

re pülőterek felújítását, modern rendszerekkel való felszerelését. Ro -

má nia schengeni csatlakozásával Debrecen elveszíti a még megma -

radt komparatív előnyét is a határ menti kereskedelmi légikikötőkkel

szem ben. Ideje tehát, hogy felmérjük, mi maradt a még öt évvel ez -

előtt jó versenypozíciót biztosító műszaki fejlesztésből.

A tanulmányban, értékelve a kassai, aradi, kolozsvári, ma ros vá -

sár helyi, nagyváradi, nagybányai, szatmárnémeti, és debreceni

nemzetközi repülőterek műszaki fejlettségét, azt találtuk, hogy Szat-

már, Arad, és Marosvásárhely jelentős vetélytársai Debrecennek. A

két utóbbi műszaki fejlettsége meghaladja azt. Ugyanez mondható

el a Kassai Nemzetközi Repülőtérről, ami műszaki színvonalát, és a

ki szolgálás minőségét tekintve is abszolút piacvezető a térségben.

Kulcsszavak: Regionális repterek, versenyhelyzet, ILS, PCN,

repülőtér-fejlesztés 

SUMMARY

The Debrecen International Airport in commercial means might be

the eastern gate of the European Union. This statement is in question

these days .In the neighbouring countries like Slovakia, and Romania

the old commercial airports have came through  major renovation,

and technical improvement. With Romania joining to the Schengen

Agreement, Debrecen is going to lose its comparative advantage. So,

it is time to follow up what has remained from the five years ago still

existing technical and commercial priority of Debrecen aerodrome.

In this study looking through the technical background of Kosice,

Arad, Cluj-Napoca, Targu-Mures, Oradea, Baia-Mare, Satu-Mare,

and Debrecen international  airports we have found that Satu-Mare,

Arad, and Targu-Mures might be major competitors af Debrecen airport.

The level of installed technology has exceeded the one in Debrecen

in case of Targu-Mures, and Arad. The situation is the same in Kosice

which the absolute market leader in the region. 

Keywords: Regional airport, competition, ILS, PCN, airport

development

BEVEZETÉS

Célunk,hogyegyobjektívműszakiszempont,és
pontrendszerenkeresztülmegítéljükadebrecenirep-
térregionálisversenyképességétalehetségesnemzet-
köziversenytársakviszonylatában.
Arepüléstkiszolgálóföldilétesítményekműszaki

állapota,minősége,valamintarepüléstkiszolgálótech-

nológiafejlettségemeghatározzaazadottszolgáltatást
igénybevevőkkörét.Minélfejlettebbazalkalmazott
információstechnológia,minélbiztonságosabbagé-
pekföldi,éslégiirányítása,annálinkábbsokrétűbba
forgalom összetétele.A forgalom nagyságrendje is
egyenesaránybanállafölditechnológia,ésinfrastruk-
túrafejlettségével.Tanulmányunkbanazokatazalapve-
tőinfrastrukturáliselemeketvesszüksorba,amelyek
alapvetőenmeghatározzákegyreptérminősítését,és
amelyekmegléte,vagyhiányaalegjelentősebbbefo-
lyástgyakorolhatja–abiztonságosmegközelítésen,
leszálláson,azesetlegesvészhelyzetekelhárításánke-
resztül–areptér(mintkiszolgálóföldiinfrastruktúra)
versenyképességére.Természetesenarepüléstértők,és
gyakorlók,azáltalunkfelsoroltszempontokonkívül,
még több támpontot is tudnának említeni, azonban
megítélésünk szerint az általunkvizsgáltakonkívül
minden,csakárnyalnáaképet,avizsgáltrepterekkö-
zöttfelállítottalapvetősorrendennemváltoztatna.

ANYAG ÉS MÓDSZER

Afelmérésbenversenytársnaktekintettünkminden
olyanrepülőteret,amiazEurópaiUniókeletihatárain
belülaszomszédosunióstagállamokbanbelföldi,és/
vagynemzetköziszemély,ésáruforgalmatbonyolít.
Forgalmakiterjedanagygépescharter,és/vagymenet-
rendszerintiutasforgalomra,valamintacargo,éskisgé-
pes(generalaviation)forgalomraegyaránt.
Ennekmegfelelőennyolcrepülőtérparamétereit

vizsgáltuk.EzekaszlovákiaiKassa,aromániaiKo-
lozsvár,Arad,Nagybánya,Nagyvárad,Marosvásár-
hely,ésSzatmárnémeti,valamintDebrecennemzetközi
légikikötői.
Avizsgáltparaméterekakövetkezőek:

− nyitvatartás,
− kifutópályahossza,szélességeésszilárdsága,
− apronmegléte,ésszáma,
− leszállítórendszer,fénytechnika,
− katasztrófavédelmikészültség(RFSSCat.),
− üzemanyagkiszolgálásilehetőség.
Mindenegyesrepülőtérpontozásrakerült,azösszes

pontszámot a kategóriákra adott pontszámok összege
adja.Alegmagasabbpontszámotelértlégikikötőaleg-
versenyképesebbcargo,aszemélyforgalomlebonyolítása
szempontjából.Akategóriánkéntieltérésmértékébőllehet
következtetnialemaradásmértékére,aszükségesberu-
házásokvégrehajtására,annakérdekében,hogyazadott
reptérelnyerje,vagymegőrizzevezetőpozícióját.
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PONTOZÁSI KATEGÓRIÁK ÉS PONTRENDSZER

Pontozási kategóriák

Anyitvatartásiidőnekelsősorbanacargofuvarozás
szempontjábólvanjelentősége.Tény,hogyalégiáru-
fuvarozás relatívemagasköltségeimiatt a szállítók
mindenlehetőségetmegragadnakaszállításjárulékos
költségeinekcsökkentésére.ilyenlehetőségazéjsza-
kailégtérköltsége,amialacsonyabbanappalinál.éj-
szakaalégtériskevésbézsúfolt.Atengerentúli,vagy
ázsiaiszállításokisnagyeséllyelazéjszakaivagyhaj-
nali órákban érik el azEurópai kontinenst (WACF,
2011).Azokarepterektehát,akik24órábanfolyama-
tosannyitvatartanak,előnytélveznekaszakaszosnyit-
vatartássalszemben.Anyitvatartásiidőnkívüligépfo-
gadásnaktöbbletköltségeivannak,amitareptérüze-
meltetőjefizetareptériszolgálatoknakvagyszemledíj,
vagytúlmunkadíjformájában.Arendőrségésígyaha-
tárőrizeti szervek szemledíja 6000 HUF/óra/fő.Az
ilyenköltségeketarepterekáltalábanaföldikiszolgá-
lásdíjábanérvényesítik,amiaszolgáltatásköltségei-
neknövekedésekapcsánversenyhelyzetükethátrányo-
sanérintheti.Ugyanezigazaszemélyfuvarozásrais.
Akifutópályahossza,ésszilárdságanagyhatással

lehetaforgalomminőségére,azazafogadhatógéptí-
pusraareptériCAoszerintikategóriájára.Asokszor
50–100tonnaárutvagyutastszállítógépekcsakmeg-
felelőhosszúságúpályánképesekbiztonságosanfel,
vagyleszállni.Azéghajlattól,tengerszintfelettimagas-
ságtól, évszaktól, légnyomástól, és hőmérséklettől,
géptípustól, valamint maximális felszálló tömegtől
(MToW)függőenváltozhatabiztonságosfelszálló-
pályahossza.Azelmondottakonkívülbiztonságimeg-
fontolásokisszerepetjátszanakapályahosszelbírálá-
sában.Aztapályahosszttekintikbiztonságosnak,ame-
lyenamaximálisfelszállásisebességgelhaladógépmo-
torhibamiattmégmegtudállni,anélkül,hogylefutnaa
pályáról.Amiéghajlatunkonalegbiztonságosabbnak
ítélthossza2500m,nagyforgalmúakárinterkontinen-
tálisszemély,éscargoforgalmatbonyolítóreptereknél
elvárása3500m-espályahossz(iCAoAnnex14.).
Apályaszélességeishasonlóbiztonságiokokból

általában45m.Ettőlazértéktőltermészetesenellehet
térni,deebbenazesetbenszinténfennállahátrányosabb
kezelésveszélye,hiszenhiábavanazadottgéptípus
könyvébenaszükséges30m-esszélesség,atársasá-
gokáltalfoglalkoztatottpilótákképességei,vagyale-
ésfelszálláskoriidőjárásikondícióknemegyformák,és
nemállandóak,ezértsokesetbenavezetőpilótaazál-
talaösszeállítottFoM-ban(FlightoperationManual)
határozzamegaszükségesműszakiminimumokat,a
beosztottpilótáktapasztalata,ésarepültgéptípusaján-
lásaalapján.AFoMakkorválikkötelezővé,haazta
NemzetiKözlekedésiHatóságjóváhagyta.
Aszilárdságára,ésrugalmasságáravonatkozóana

PCN(PavementClassificationNumber)adfelvilágo-
sítást.AterhelhetőségetazACN(AirplainClassification
Number) segítségével lehetmeghatározni.AzACN
egygyárilagadottérték,amiegyfutóműreesőterhel-
hetőségetmutatja.AzadottpályáncsakaPCN-elmeg-
egyezővagykisebbACNértékügépekközlekedhetnek

amegfelelőkorlátozásokkal.MinélkisebbértékaPCN
annálkevésbéterhelhetőafelölet,tehátkisebbgépek
fogadásáraalkalmas.Kiegészítőinformációkisvan-
nakaPCNértékután,melyekakövetkezőek:
− merevburkoltfelület– Rkód,
− rugalmasburkoltfelület– Fkód,
− magasteherbíró-képesség–Akód,
− közepesteherbíró-képesség–Bkód,
− alacsonyteherbíró-képesség–Ckód,
− nagyonalacsonyteherbíró-képesség–Dkód,
− magas–Wkód–nincskeréknyomáskorlátozás,
− közepes–Xkód–keréknyomáskorlátozás1,50
MPaértékre,

− alacsony–ykód–keréknyomáskorlátozás1,00
MPaértékre,

− nagyonalacsony–zkód–keréknyomáskorlátozás
0,50MPaértékre(iCAoAnnex14.).
Aleszállítórendszer,ésfénytechnikaazegyikleg-

fontosabbértékmérőjearepülőtérnek.Segítségéveltör-
ténikagépekleszállítása,ésnagysegítségetnyújta
gépekföldi,éjszakai,vagyrosszlátásiviszonyokközötti
mozgásában.ArendszerelnevezéseilS(instrumental
landing System) utal funkciójára is.Minden ilyen
rendszernégyrészbőláll:
− VHFlokalizátorjeladó(VHFlocalisertransmitter)
aleszállópályaküszöbénélhelyezkedikel,

− UHFsiklópályajeladó(UHFglideslopetransmitter)
azoptimálisleszállási3fokossiklószögetadja,va-
lamintapályaközépvonalától3–3,azazösszesen6
fokosfolyamatosanszűkülősíkothatározmeg,

− markeradók(MarkerBeacon)agéphelyesirányba
repülvefeletteelhaladvasípolójelzéstad,

− pályafényrendszer(ApproachlightingSystem).
AzilSrendszereknekháromkategóriájaéshárom

alkategóriájavan:
− ilSCATi,
− ilSCATii,
− ilSCATiii(alkategóriákA,B,C).
Akülönbözőkategóriákatazkülönböztetimegegy-

mástól,hogymilyenlátásiviszonyokköztteszilehető-
véaleszállást.
− ilSCATi:látástávolság1800ft(548,64m),
− ilSCATii:látástávolság:1200ft(365,76m),
− ilSCATiiiA:látástávolság:700ft(213,36m),
− ilSCATiiiB:látástávolság:150ft(45,72m),
− ilSCATiiiC:látástávolság:0ft(0m)(iCAo
Annex14.).
látható,hogyminélfejlettebbareptérleszállító

rendszere,annálextrémebbkörülményekközöttképes
gépekfogadására,annálnagyobbarepülésbiztonság,
amiaforgalomgenerálásánakfontoseleme,jelentős
versenytényező.
Akatasztrófavédelmikészültség szintje agépek

sárkányszerkezeténekhosszához,ésszélességéheziga-
zodik.Ezekszerinttízkategóriátkülönböztetünkmeg:
− Category1.:<9m 2m
− Category2.:9m-<12m 2m
− Category3.:12m-<18m 3m
− Category4.:18m-<24m 4m
− Category5.:24m-<28m 4m
− Category6.:28m-<39m 5m
− Category7.:39m-<49m 5m
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− Category8.:49m-<61m 7m
− Category9.:61m-<76m 7m
− Category10.:76m-<90m 8m
Mindenkategóriáhozmegfelelőtűzoltókapacitás

éstechnikatartozik(iCAoAnnex14.).
Azüzemanyagkiszolgálásilehetőséghiányakizár-

jamindentípusúéskategóriájúrepülőtérnormálüzem
szerintiműködését.Taláncsakaburkolatnélkülile-
szállóhelyek,vagykényszerleszállóhelyeklétezhetnek
üzemanyagkiszolgálásilehetőségnélkül.

Pontrendszer

Azüzemanyagellátásésanyitvatartáspontozása
aszolgáltatásmeglétét,vagyhiányáttükrözifokozat
nélkül.Havan,1pont,hanincs,0pont.Azapronese-
ténhasonlóahelyzet,hakisgépes(generalaviation)
állóhelyekkülönistalálhatóak(APN2)akkor2pont,
egyapronesetén(APN1)1pontadható(1–3. táblázat).

1. táblázat

A kifutópálya hossz, szilárdság, és szélesség pontrendszere

Forrás:sajátszerkesztés

Table 1: The score system of the runway length, solidity and

width. Source: own edition.

2. táblázat

Leszállító rendszer/fénytechnika pontrendszere

Forrás:sajátszerkesztés

Table 2: Score system of the landing system/light technics.

Source: own edition.

3. táblázat

Katasztrófa védelmi készültség pontrendszere

Forrás:sajátszerkesztés

Table 3: Score system of the catastrophe prevention preparedness.

Source: own edition.

KÖVETKEZTETÉSEK, JAVASLATOK

Afentmeghatározottkategóriákszerintakiválasz-
tottrepülőterekműszakiparamétereiazalábbitáblázat-
banfoglalhatóakössze(4. táblázat).
látható,hogyarégiólegversenyképesebbrepülő-

tereaKassaiNemzetköziRepülőtér(5. táblázat).Több
mint30%-alnagyobbpontszámottudhatmagáénak,
mintDebrecen(6. táblázat).Afelszállópályaszélessé-
ge,hossza,ésazilSrendszerfejlettségeisjóvalfö-
lülmúljamindenvetélytársáét.Ezenelőnyökledolgo-
zásatöbbmilliárdosfejlesztéstigényelne.Nemvaló-
színű,hogyaközeljövőbenilyenmértékűreptérfej-
lesztésresorkerülneatérségben.Kassavezetőszerepét
nemveszélyeztetisemmi.MásahelyzetMarosvásár-
hely,Arad,ésDebrecenesetében.Meglátásunkszerint
MarosvásárhelyésAradvezetőszerepemegtörhető.
CsupánegyilSkategóriaemelkedésenmúlikműszaki
előnyük(4. táblázat).Azislátható,hogyakétleszál-
lítórendszer„tudásában”nincsnagykülönbség,ami
azalföldikedvezőbbidőjárásiviszonyokkapcsánmég
elhanyagolhatóbbáválik.Szatmárnémetiviszontszinte
azonosparaméterekkelbír,mintDebrecen.Földrajzi
közelségemiattazegyiklegveszélyesebbversenytársa
aDebreceniNemzetköziRepülőtérnek.
Véleményünk szerint azAirportDebrecen piaci

pozíciójánakerősítéséhezaműszakiparaméterekadottak.
Acargoüzletágerősítése,ésegyhatékonyabbmenedzs-
mentsokatlendíthetneajelenlegihelyzeten.Nincssok
idő késlekedni, hiszen légvonalbanmég100km-re
sincsazazonosfelkészültségű,ésadottságúSzatmár-
németiNemzetköziRepülőtér.
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RWY LGTH max. 10 pont 

<=2000 m=1 pont 

2001 m-2500 m=5 pont 

3500 m=10 pont 

PCN max. 10 pont (PCN 60) 

PCN 21-30=2,5 pont 

PCN 31-40=5 pont 

PCN 41-50=7,5 pont 

PCN 51-60=10 pont 

RWY WTH max. 10 pont 

<=30 m=2,5 pont 

40 m=5 pont 

45 m=10 pont 

>45=+2,5 pont 

�

 
 

ILS CAT max. 10 pont 

ILS CAT I=3,3 pont 

ILS CAT II=6,6 pont 

ILS CAT III=9,9 pont 

ILS CAT III, A, B, C=10 pont 

�

 
 

Katasztrófa védelmi készültség (RFSS Cat.) max. 10 pont 

ICAO CAT 1=1 pont 

ICAO CAT 2=2 pont 

ICAO CAT 3=3 pont 

ICAO CAT 4=4 pont 

ICAO CAT 5=5 pont 

ICAO CAT 6=6 pont 

ICAO CAT 7=7 pont 

ICAO CAT 8=8 pont 

ICAO CAT 9=9 pont 

ICAO CAT 10=10 pont 

�
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iCAo(internationalCivilAviationorganisation)Annex.14.
WACF(2011):Heinicke,K.–Smith,l.–greenwood,g.–Shimizu,
H.–Hart,B.:WorldAirCargoForecast2010/2011.95.

AiP(AeronauticalinformationPublication)Hungaryfifthaddition
(2011)
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4. táblázat

Versenyhelyzetben lévő regionális repülőterek műszaki paraméterei
 
 

  Nyitva 
tartás(1) 

Felszállópálya(2) Apron(3) 
Leszállító 

rendszer(4) 

Katasztrófa- 
védelmi 

készültség(5)  
Üzemanyag(6) 

Kassa H24 3100 m × 45m PCN 55/F/C/W/T aszfalt APN1, APN2 ILS CAT II ICAO CAT 6 Jet A1 

Kolozsvár H24 2100 m × 30 m PCN 36/R/D/W/T beton  APN1 ILS CAT I ICAO CAT 8 Jet A1, Avgas 

Arad H24 2000 m × 45 m PCN 41/R/C/W/T beton APN1 ILS CAT II ICAO CAT 6 Jet A1, Avgas 

Nagybánya H24 1800 m × 30 m PCN 19/R/D/W/T beton APN1 - 
ICAO CAT 5 

O/R 6 
Jet A1 

Nagyvárad - 1800 m × 30 m PCN 14/R/D/W/T APN1, ILS CAT I ICAO CAT 5 Jet A1 

Marosvásárhely H24 2000 m × 45 m beton,PCN 45/R/A/W/T APN1, APN2 ILS CAT II ICAO CAT 7 Jet A1 

Szatmárnémeti H24 2500 m × 45 m beton, PCN 35/R/C/W/T APN1 ILS CAT I 
ICAO CAT 5 

O/R 7 
Jet A1 

Debrecen - 2500 m × 40 m beton, PCN60/R/B/U/X APN1 ILS CAT I ICAO CAT 7 Jet A1 

�
Forrás:sajátszerkesztés

Table 4: Technical parameters of the competing regional airports

openinghours(1),Runway(2),Apron(3),landingsystem(4),Catastrophepreventionpreparedness(5),Fuel(6).Source:ownedition.

5. táblázat

Versenyképességi értékek a felállított pontrendszer alapján
 
 

  Nyitva 
tartás(1) 

Felszálló- 
pálya(2) 

Apron(3) 
Leszállító 

rendszer(4) 
Katasztrófavédelmi 

készültség(5)  
Üzemanyag(6) 

 
Pontszám(7) 

Kassa 1 30 2 6,6 6 1 46,6 

Kolozsvár 1 12,5 1 3,3 8 1 26,8 

Arad 1 18,5 1 6,6 6 1 33,1 

Nagybánya 1 3,5 1 0 5 1 10,5 

Nagyvárad 0 3,5 1 3,3 5 1 13,8 

Marosvásárhely 1 18,5 2 6,6 7 1 35,1 

Szatmárnémeti 1 20 1 3,3 5 1 30,3 

Debrecen 0 20 1 3,3 7 1 32,3 

�
Forrás:sajátszerkesztés

Table 5: Competitiveness values based on the score system

openinghours(1),Runway(2),Apron(3),landingsystem(4),Catastrophepreventionpreparedness(5),Fuel(6),Score(7).Source:own
edition.

6. táblázat

Versenyképességi sorrend

 
 
�

1. Kassa 46,6 

2. Marosvásárhely 35,1 

3. Arad 33,1 

4. Debrecen 32,3 

5. Szatmárnémeti 30,3 

6. Kolozsvár 26,8 

7. Nagyvárad 13,8 

8. Nagybánya 10,5 

Forrás:sajátszerkesztés
Table 6: Order of competitiveness. Source: own edition
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