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OSSZEFOGLALAS

Az Eurdpai Unio tagorszagaiban, kiilonésen Németorszagban
és Ausztriaban a lakossag szamara nyvjtott kozszolgaltatasok megszer-
vezésében egyre jelentdsebb szerepet kap a regionalitds. A kézdsségi
kozlekedés, mint kozszolgaltatas esetén ez elsésorban a helyi, eld-
varosi és regionalis kézosségi kozlekedési szolgaltatasok megszer-
vezésére hivatott kozlekedési szovetségeken keresztiil valosul meg. A
‘90-es évek ota eltelt idészakban Magyarorszagon a kozosségi koz-
lekedés regiondlis szintii szervezésére kevés jo példa mutathato be.
A tanulmany az ehhez vezeté okokkal foglalkozik, és szamba veszi
azt, hogy hol tart ma a helyi és regiondlis érdekek érvényesitése a koz-
lekedésszervezésben ma Magyarorszagon.

Kulcsszavak: regionalitas, kozosségi kozlekedés, kozlekedésszer-
vezés, kozlekedési szovetség

SUMMARY

In the member states of the European Union, especially in Germany
and Austria, regionalism has a growing importance by the organising
of public services. At the field of public transport services the regional
organising methods will be realised through the establishment of
public transport associations in interest of coordinating the local,
suburban and regional public transport interests. In the period since
the 90's there are a not a lot of best practices regarding the regional
organisation of public transport services in Hungary. The study goals
to present the position of the local and regional interest in the public
transport organisation in Hungary, and deals with the reason the
lack of best practices also.

Keywords: regionalism, public transport, transport organising,
public transport association

BEVEZETES

A kozszolgaltatasok — igy a kozosségi kozlekedés —
megszervezésében az Eurdpai Unid egyes tagallamai-
ban mar a ‘70-es évektdl kezdédden — elsdsorban a mo-
torizacié terjedésével — jelentds szerepet kapott a
regionalitas (Berényi és Zsirai, 2009). A szovetségi be-
rendezkedésti Németorszagban és Ausztriaban a szub-
szidiaritas elvének megfeleléen ez a ‘90-es évektdl
kezdddden azt jelentette, hogy az eldvarosi és a regio-
nalis kozosségi kozlekedés feltételeinek kialakitasaban
a korabbi allami szint helyett a tartomanyi szint kapott
meghatarozo szerepet. A feladat ellatasat segitette,
hogy annak végrehajtasara allami forrasokat is a tarto-
manyok rendelkezésére bocsatottak (Sparmann, 2009).
Az igy kialakult rendszerek hozzajarultak ahhoz, hogy
a kozosségi kozlekedés altal nyujtott szolgaltatasok
jobban megfeleljenck a helyi érdekhordozok altal ta-
masztott igényeknek és a kozosségi kozlekedést az
egyéni kozlekedés vonzo alternativajava tegyék.

A koz0sségi kozlekedés szervezésének regionalis
vagy térségi szintli atalakitasa iranti igény — szintén a
motorizacio eléretdrésével — a ‘90-es évek végétdl a
magyarorszagi szakirodalomban is megjelenik. A ko-
rabbi munkak (Monigl, 1999; Kovacs, 2001) elsdsor-
ban Budapesten és agglomeracidjaban tartjak sziiksé-
gesnek a kozosségi kozlekedési agazatok térségi szintii
kezelését. A késobbi szakirodalom (Berényi és Zsirai,
2009) Budapesten kiviil a vidéki nagyvarosok esetén
is hatékonynak latja az egységes megkozelitést elso-
sorban kozlekedési szovetségek létrehozasan keresztiil.

A szakirodalmi munkék ellenére a magyarorszagi
kozlekedésszervezés gyakorlataban kevés példa talal-
hat6 a térségi vagy regionalis szemléletmodra. Jelen
tanulmany célja a kozlekedésszervezés regionalis ele-
meinek bemutatasa figyelemmel a jogszabalyi hattérre
¢és a megvaldsul6 gyakorlatra. A tanulmany mindezt a
regionalis kozlekedésszervezésben jo példaval eldl jaro
németorszagi modellel sszehasonlitva kivanja meg-
tenni.

AREGIONALITAS BEMUTATASANEMETORSZAG
PELDAJAN KERESZTUL

AKkis tavolsagn kdzosségi kozlekedés (OPNV) szer-
vezésének regionalis szintii atalakitasara jo példa a Né-
met Szdvetségi Koztarsasagban alkalmazott modell.
Németorszagban a regionalizacio kiinduldpontjaul a
nagyvarosok elévarosaiban kialakitott kozlekedési szo-
vetségek szolgaltak. Definicid szerint ezek teljesen in-
tegralt tarifa és kozlekedési szovetségek, amelyeknél
a kozlekedési tarsasagok és az ellatasért felelds tertileti
egységek hataskoreiket egy kozosen kialakitott szer-
vezetre ruhdzzak at (Sparmann, 2009). Az els6 kozle-
kedési szovetség 1965-ben alakult meg Hamburgban
(MAV, 2005). Ez és a korai id6szakban kialakitott
egylittmikodések alapvetéen alulrol épitkeztek és f6-
ként a kozlekedési tarsasagok lazabb egyiittmiikodésén
alapultak az érintett nagyvarosok és az agglomeracio-
jukban talalhaté dnkormanyzatok alacsonyabb szint{i
részvétele mellett. Tertileti kiterjedésiik és az integralt-
sag kisebb foka miatt ezek inkabb elévarosi, mintsem
regionalis kozlekedésszervezési egységeknek voltak
tekinthetok.

A 1990-es évek elején Németorszagban — az egyéni
kozlekedés aranyanak novekedése, a vasuti hatékony-
sdg romlasa és az Eurdpai Unidval valo jogharmoni-
zacionak valé megfelelés hatasara — elinduld vasut-
reform 0j impulzusokat jelentett a regionalis szintl koz-
lekedésszervezés szamara. Az 1996-ban elfogadott Va-
sutjraszervezési torvény (Eisenbahnneuordnungs-
gesetz) felhatalmazasa alapjan hatalyba Iépett Regiona-
lizacids torvény (RegG) kimondta, hogy a kis tavolsa-
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gu kozosségi kozlekedés — igy a kis tavolsaga vastti
személyszallitas — megszervezésének feladata a szovet-
ségi allamtol a tagallamokhoz kertil. A szovetségi tag-
allamok a felhatalmazds alapjan megteremtették a
kistavolsagu k6zosségi kozlekedés szervezésének jog-
szabalyi hatterét. Az OPNV ellatasanak feleldsei ezek
alapjan a legtobb esetben tobb telepiilést magaba fog-
lal6 kozigazgatasi egységek a nagyvarosok €s a korii-
Iottiik talalhato korzetek (Stadt und Landkreis) lettek.
A tartomanyi jogszabalyok altalaban meghataroztak azt
is, hogy az ellatasért felelds teriileti egységeknek a koz-
lekedésszervezési dontések meghozatala soran egy-
massal ¢és a szomszédos szdvetségi tagallamokban 1€v6
ellatasi felelosokkel is egyeztetniiik kell a regionalis
szinten integralt kdzlekedési rendszerek kialakitasa ér-
dekében.

A vasuti reform nemcsak az ellatasi felelgsséget de-
legalta regionalis szintre, hanem annak finanszirozasi
helyzetét is rendezte (BVBW, 1999). Mig korabban a
megrendelt vasuti kozszolgaltatasok teljes ellenértékét
a Deutsche Bahn szamar utalta 4t a Szovetségi Kor-
many ezt a gyakorlatot a Regionalizécios torvény alap-
jén létrejott Regionalizacids alap megvaltoztatta. A
torvény hatalybalépését kovetden a tavolsagi kozleke-
dés finanszirozasa valtozatlan maradt, a kis tavolsagu
kozlekedés finanszirozasa azonban a Szovetségi Kor-
many altal az dsvanyi olajbol szarmazoé kozvetleniil a
szovetségi tagallamnak atengedett adobevételekbdl tor-
tént. A Regionalizacids alap forrasait az ellatasért fe-
lelés szovetségi tagallamok sajat hataskorben a
kozlekedési szolgaltatasok megrendelésének finanszi-
rozasara ¢és a kotottpalyas halozati infrastruktara fej-
lesztésére fordithattdk. A finanszirozas feltételeit
tovabb javitotta és a regionalis szemléletli kozlekedés-
szervezést is eldmozditotta, hogy a tagallamok jelentds
rész¢ében a kozlekedési szovetségek kialakitasabol és
miikodtetésébdl eredd bevételkiesést is megtéritette az
adott tagallam a kozlekedési szovetség szamara.

Osszefoglalva tehat a németorszagi modell a koz-
lekedésszervezésben a regionalitdst és a szubszidiari-
tast kozigazgatasi, finanszirozasi és szervezési szem-
pontokbol is figyelembe veszi.

Kozigazgatasi szempontbol:

az ellatasi felel6sség regionalis (tartomanyi) szint-
re delegalasa allami (szovetségi) szintrol,

az ellatasi felel6sség (feladat) tobb telepiilést érintd
kozigazgatasi szintre delegalasa tartomanyi szint-
16,

Finanszirozasi szempontbol:

a feladat végrehajtasahoz sziikséges regionalis (tar-
tomanyi) felhasznalasu allami (szovetségi) forras
biztositasa,

a feladat végrehajtasat tamogatd térségi felhaszna-
last regionalis (tartomanyi) forrasok biztositasa,
Szervezési szempontbol.:

egylittmikodési kotelezettség eldirasa az érintettek
(kozigazgatasi egységek, kozlekedési szolgaltatok)
szamara tartomanyi szinten.

Kiemelendd, hogy a feladatok végrehajtasanak he-
lyi szintli delegalasa és az ahhoz sziikséges forrasok
biztositasa allami (szdvetségi) ¢és regionalis (tartoma-
nyi) szinten is megtorténik.

A vasit reform és az OPNV-regionalizaci6 hatasai
Németorszagban jelentdsek voltak. Eredményeként a
regionalis kozlekedésszervezést lebonyolitd kozleke-
dési szovetségek tertileti lefedettsége 2004-ben Német-
orszagban 60%-o0s, ezzel a lakossag mintegy 80%-at
szolgaljak ki (MAV, 2005). A korabban meglévé alap-
vetden szolgaltatoi egyiittmiikddés sok helyen a regio-
nalis egyiittmiikddés haromszintii modelljévé alakult
at. A Karlsruhe térségében kialakitott Karlsruhei K6z-
lekedési Szovetség (KVV) is egy ilyen haromszintl
modellként mikodik (1. abra).

1. abra: A kozosségi kozlekedés haromszintii modellje a Karls-
ruhei Kozlekedési Szovetség (KVV) esetén
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Forras: Sajat szerkesztés a www.kvv.de alapjan

Figure 1: Organising model of the public transport based on the
Karlsruhe Public Transport Association
Political level(1), Cities(2), Districts(3), Management level(4), Karls-
ruhe Public Transport Company(5), Operator level(6), Transport
companies(7), Passengers(8) Source: Own edition basednon the
www.kvv.de

A haromszintli modellben a politikai szint az ella-
tasért felelds szint, a KVV esetén ez harom varost és a
koriilottiik talalhatd négy korzetet jelenti. Feladatuk a
rendszerben a kozosségi kozlekedési szolgaltatas meg-
rendelése, a megrendelés nagysagrendjének meghata-
rozasa ¢és a finanszirozasi keretek biztositasa. A me-
nedzsment szintet maga az ellatasért felel6sok altal 1ét-
rehozott Karlsruhei Kozlekedési Szovetség Kft. jelenti,
amelynek feladata az ellatasért felelésok altal megfo-
galmazott igények alapjan a kozlekedési szolgaltata-
sok Osszetételének részletes kidolgozasa, az egyes
igények és kozlekedési agazatok kozotti koordinacio, a
kozlekedési szolgaltatokkal vald kdzszolgaltatasi szer-
z0dések megkdtése és végrehajtasa, valamint az ella-
tasi felelds altal biztositott pénziigyi forrasokbol a
megrendelt konkrét szolgaltatasok ellentételezése. A
menedzsment szint feladata a kozos tigyfélszolgalati
tevékenység biztositasa is. Az lizemeltetdi szinten talal-
hatok a kiilonboz6 kozlekedési szolgaltatok (vasuti és
autdbuszos vallalatok), akik a kdzszolgaltatasi szerzo-
désben meghatarozott teljesitmények végrehajtasaért
felelnek. A regionalis kozlekedésszervezés igy a karls-
ruhei kézponta Mittlerer Oberrhein régio teljes egészét
lefedi (2. abra) és még a szomszédos Rheinland-Pfalz
tartomany két korzetét is érinti.
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2. abra: A Karlsruhei Kézlekedési Szovetség miikodési teriilete

LD= Landau véros
(Pfalz) (1)

SUW = Siidliche
Weinstrasse korzet
(Pfalz) (2)

GER = Germersheim
véros (Pfalz) (3)

KA = Karlsruhe viéros (4)
Lkr KA = Karlsruhei
korzet (5)

RA = Rastatt korzet (6)
BAD = Baden-Baden
véros (7)

Forras: www.kvv.de

Figure 2: Operation area of the Karlsruhe Public Transport
Association
Landau city (Pfalz)(1), Siidliche Weinstrasse district (Pfalz)(2), Ger-
mersheim city (Pfalz)(3), Karlsruhe city(4), Karlsruhe district(5),
Rastatt district(6), Baden-Baden city(7) Source: www.kvv.de

REGIONALIT. AS A MAGYAR ORSZAGI KOZLE-
KEDESSZERVEZESEBEN

A magyarorszagi kozlekedésszervezésben a hely-
kozi menetrendszerinti személyszallitds megszervezése
alapvetden kotelezd allami, a helyi menetrendszerinti
személyszallitas megszervezése pedig onként vallalt
onkormanyzati feladat (Palfalvi, 2000). A az autobusz-
szal végzett menetrendszerinti személyszallitasrol
2004-ben ¢és a vasuti kozlekedésrél 2005-ben megal-
kotott jogszabalyok lehetGséget biztositanak az elldtdsi
felelésség megosztasara a helyi énkormanyzatokkal
vagy azok tarsulasaival irasbeli megallapodas megkd-
tése esetén.

A megallapodas kiterjedhet az autobusz kozlekedés
esetén:
helyi személyszallitas helykozi (tavolsagi) jarattal
torténd lebonyolitasara,
helyi jarattal kozigazgatasi hataron kiviil végzett
személyszallitasra,
helykdzi (tavolsagi) jarat kozos tizemeltetésére.
Vasuti kozlekedés esetén a megallapodas
a helyi vasuti személyszallitasi kdzszolgaltatasbol
a helyi érdekii vasuti személyszallitasi kdzszolgal-
tatasnak a térségi vasati személyszallitasi kdzszol-
galtatas keretében torténd lebonyolitasara,

a helyi vasuti személyszallitasi kozszolgaltatasnak
az 6nkormanyzat kozigazgatasi hataran kiviilre tor-
ténd kiterjesztésére,

a térségi vasuti személyszallitasi kozszolgaltatas
kozos miikddtetésére vonatkozhat.

Mivel a jogszabalyban megfogalmazott lehetdsé-
gek egyedi megallapodasokon alapulnak és nem rend-

szerszintliek, az ellatasi felel6sség — németorszagihoz
hasonl6 — regionalis delegalasat sem jelentik. A fela-
datmegosztas finanszirozasa szintén egyedi jellegt, igy
a jogszabalyok dnmagukban a feladatok regionalis szin-
tll finanszirozasahoz sem jarulnak hozza. Mindezeknek
megfelelden a gyakorlatban a jogszabalyok altal felki-
nalt kdzos tizemeltetésre kevés példa van Magyaror-
szagon.

Az ellatasi feleldsség €s a finanszirozas szabalyo-
zas szempontjabol tehat elmondhatd, hogy Magyaror-
szagon a németorszagihoz hasonld regionalis szint
hianyzik. Az elmult 6t évben azonban volt néhany kor-
manyzati torekvés arra vonatkozoan, hogy a regionalis
érdekhordozok hatast gyakorolhassanak a szamukra
nyujtott regionalis szintli kdzlekedési kozszolgaltatas
kialakitasara.

1. Regionalis Kozlekedésszervezési Irodak létrehozasa

A Regionalis Kozlekedésszervezési Irodak (RKI)
halozatat a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
2007-ben hozta létre a Kozlekedéstudomanyi Intézet
(KTTI) Nonprofit Kft. szervezetén beliil. Az irodak terii-
leti lefedettsége a magyarorszagi statisztikai-tervezési
NUTS 2 szintii régiokkal megegyez6 volt. Az irodaha-
lozat 6 feladata a kdzosségi kozlekedési kdzszolgal-
tatdsi szerzOdések szakmai el0készitése és a
végrehajtas monitoringja volt. Mindkét feladat végre-
hajtasa soran torekvés volt a helyi érdekhordozok elsd-
sorban az dnkormanyzatok véleményének a folyamat-
ba torténd becsatornazasara. Ennek legfobb eszkozét
az orszag minden kistérségében az Gsszes telepiilés
meghivasaval 2007 6ta évente lebonyolitott kistérségi
menetrendi egyeztetések jelentették. A menetrendi egyez-
tetéseken a telepiilések képviseldin kiviil a kozszol-
galtatdst végz6 MAV-START Zrt. és a teriiletileg
illetékes Volan tarsasag képviseldi is részt vesznek. Az
egyeztetésen elhangzott észrevételeket a teriiletileg il-
letékes RKI szakmailag véleményezi és azokat indo-
koltsag esetén a kozszolgaltatasi szerzodésbe valod
beépitésre javasolja. Mivel a kistérségi egyeztetések
miikddése a résztvevok korén kiviil kevésbé formali-
zalt és azon a részt vevok megrendeldi kompetenciaval
nem rendelkeznek, az szigoruan véve nem tekinthetd
egy térségi szintli dontéshozo forumnak. Az a tény azon-
ban, hogy a kozosségi kozlekedést igénybe vevokhoz
kozeli, kistérségi szinten megjelenik egy olyan forum,
amely a helyi érdekek érvényesitésére lehetdséget biz-
tosit, a regionalis kozlekedésszervezés szempontjabol
a korabbi gyakorlathoz képest mindenképpen eldrelé-
pést jelent. A telepiilések részvételi hajlandosaga az e-
gyeztetéseken az Eszak-alfoldi régio példjan bemu-
tatva valtozo, ami tobb tényezonek tudhaté be (3. ab-
ra). Az alacsony részvételt azon kiviil, hogy nem don-
téshozo testiiletrd] van szo, az is okozza, hogy az egyez-
tetésen altalaban azok az dnkormanyzatok vesznek
részt, amelyek kozosségi kozlekedési ellatasaban hia-
nyossagok mutatkoznak.

Bar a Regiondlis Kozlekedésszervez Irodak mii-
kodési teriilete 2011-ben atalakult, az irodahaldzat a re-
gionalis kozlekedésszervezésben betdltott szerepét
megorizte.
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3. abra: Telepiilések megyénkénti részvételi aranya a Kistérségi
menetrendi egyeztetésen az Eszak-alfoldi régioban 2011
%)
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Forras: Sajat szerkesztés a KTI Nonprofit Kft. adatai alapjan

Figure 3: Participation of the local govenments at the microregional
schedule coordination forum, North Great Plain region, 2011
Regional average(1) Source: Own edition, based on the data of the
KTI Nonprofit Kft.

2. Egységes egyeztetési eljarasrol szolo rendelet meg-

alkotasa

A menetrendi egyeztetések folyamata az RKI-k szer-
vezésében 2007 ota mikddik, de ennek jogszabalyi
hatterét a Kozlekedési Hirk6zlési és Energiaiigyi Minisz-
térium a 15/2010. (III. 5.) KHEM rendelettel alkotta
meg. A rendelet kiilon valasztja az orszagos (nemzet-
kozi, budapesti indulési és végpontl, nem szomszédos
régiok kozotti, budapesti elévarosi) €s regionalis (ré-
gion beliili és szomszédos régiok kozotti) kozosségi
kozlekedési viszonylatokat és ezek egyeztetési eljara-
sara is eltérd szabalyokat hataroz meg. A regionalis
egyeztetési eljarasban a rendelet 1étrehozta a Regiona-
lis Kozlekedési Szakbizottsagokat (RKSZ), melyek
miikodési teriilete a NUTS 2 szintii régiokéval megegye-
z6. A bizottsagnak dontéshozo szerepe nincs, csak az elo-
zetesen szamara a szolgaltatok altal elkészitett menet-
rend tervezetekkel kapcsolatos javaslattételre jogosult.
A bizottsag tagjai a rendelet alapjan:

— az ¢érintett RKI vezetdje,

az érintett megyei jogu varosok féjegyzdje, megyei

onkormanyzatok képviseldje,

az érintett munkaiigyi kozpont féigazgatodja,

regionalis fejlesztési tanacs képviseldje,

az érintett kistérségek megyénként egy képvisel6vel,

— civil szervezetek képviseldje.

Az RKSZ-ek felallitasa — bar az alapgondolat pl. a
regionalis és az orszagos kozlekedési viszonylatok kii-
lonvalasztasa a regionalitas er6sodését segitette — a gya-
korlatban nem hozta meg az elvart eredményeket.
Ennek okai a kdvetkezok:

— atestiilet csak javaslattevd szereppel bir,

— atestiilet tagjainak egy részének a helykozi kozle-
kedésszervezéssel kapcsolatban nincs jogszabaly-
ban eldirt feladata (megyei jogu varosok, megyei
onkormanyzatok),

— a kistérségi egyeztetések szintjéhez képest az
RKSZ létrehozasaval az érdekérvényesités szintje a
kozlekedést igénybe vevoktol tavolabb kertilt.
Mindezek és a kozigazgatas rendszerének 2010-6ta

zajlo atalakitasanak kovetkeztében az RKSZ-ek szere-

pe a regionalis kozlekedés szervezésében sulytalanna

valt. A gyakorlatban az RKSZ-el parhuzamosan mi-

kodtetett kistérségi menetrendi egyeztetések szerepe

maradt jelentdsebb.

3. Vasutvonalak kategorizalasa

Az egységes egyeztetési eljarashoz kapcsolodoan,
részben a végrehajtas eldsegitése érdekében a
168/2010. (V.11.) Korm. rendelet kategoriakba sorolta
a magyarorszagi vasutvonalakat. A rendelet torzshalo-
zati, regionalis és egyéb vasuti palyakat hatdroz meg.
A torzshaldzatba tartozo palyak részben a transz eurd-
pai vasuti aruszallitasi halozat részei, részben pedig
nemzetkozi vagy orszagos személyszallitas szempont-
jabol jelentds vonalak, ahol az allami szerepvallalas
hosszu tdvon megmarad. A regionalis kategoriaba so-
rolt vasutvonalak regionalis személyszallitasi vagy te-
herforgalmi szereppel birnak. Ezeken a vonalakon az
vonalak regionalis vagy mikroregionalis jelentdségi
vonalak, amelyek lizemeltetésénél az allam szerepe
megszlinhet. A vasutvonalak kategorizalasaval — a va-
suti személyszallitas teriiletén — egyértelmiivé valt,
hogy mely szolgaltatasok tartozhatnak a regionalis k6z-
lekedésszervezés feladatkorébe, és melyekkel sziiksé-
ges a regionalis egyeztetési eljaras keretein beliil
foglalkozni. A tovabbi jogalkotasi folyamat leallasa (pl.
az autobuszvonalak vasutvonalakhoz hasonld besoro-
lasa) és az RKSZ szerepének sulytalanna valasa miatt
a kozlekedési szolgaltatasok megrendelésében a vasut-
vonalak besorolasa jelenleg nem jatszik szerepet.

Osszegezve elmondhato, hogy a kozlekedésszer-
vezés magyarorszagi rendszerében a Regionalis Koz-
lekedésszervezési Irodak 1étrehozasaval, a regionalis
szintll egyeztetési eljaras intézményrendszerének defi-
nidlasaval és a kozlekedési szolgaltatasok regionalis ele-
meinek elkiilonitésével elindult egy a regionalizacio
iranyaba mutat6 folyamat. Mivel azonban valddi fela-
datkdrrel a feladathoz tartoz6 finanszirozassal és don-
tési jogkorrel felhatalmazott kozigazgatasi egység a
folyamatok eredményeként nem alakult ki, a regionalis
kozlekedésszervezés németorszagihoz hasonld fokarol
Magyarorszagon nem beszélhetlink (1. tabldzat).

KITEKINTES

A 2010-ben megkezdddott kormanyzati ciklusban a
regionalis kozlekedésszervezéssel kapcsolatos konkrét
intézkedés eddig még nem tortént. A varhatd kormany-
zati szandékokhoz a Személyszallitasi torvényjavaslat
adhat némi tampontot. A toérvényjavaslat nyilvanos ter-
vezete alapjan a regionalis kozlekedésszervezés szem-
pontjabol az alabbi pontok birnak jelentdséggel:

— akorabbiaktol eltéren a jogszabaly tervezete mind

a vasuti, mind az autoébusszal végzett menetrend-

szerinti személyszallitast egységesen kezeli,
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— fogalmi szinten megjelenik az orszagos, elévarosi
¢és regionalis személyszallitasi kozszolgaltatas el-
hatarolasa,

— Dbar az ellatasi feleldsség alapvetden allami és helyi
Oonkormanyzati szinten marad, a kozlekedési szo-
vetség és kozlekedésszervezd jogszabalyban vald
megjelenésével — kiilon rendelet alapjan — lehetdsé-
get biztosit a kdzlekedésszervezés feladatainak és a
hozza tartozo forrasoknak a regionalis szintii dele-
galasara.

Elmondhato, hogy a tervezet a jelenlegi formajaban

a korabbiaknal jobb kiindulopontot jelent a kozleke-
désszervezés regionalitasa szempontjabol. Az, hogy ez
milyen mértékben valosul majd meg a jovdben a tor-
vény alapjan elkésziild végrehajtasi és kijeldld jogsza-
balyokon, és az ezzel Osszefiiggésben megvalosulod
intézményrendszeren és regionalis szintdi finansziro-
zasi feltételeken fog mulni. Ezen intézkedések megté-
telénél azonban az Eurdpaban igy Németorszagban
alkalmazott j6 gyakorlatokat érdemes lenne figyelembe
venni.

1. tablazat
A kozlekedésszervezés regionalitaisa Magyarorszagon és
Németorszagban
Magyar- Német-
S: t(1
zempont(1) orszag(6) orszag(10)
allami, regionalis,
Ellatasi felel6sség(2
Atdsi felelsség(2) helyi(7) térségi(11)
llami
Finanszirozas(3) I?elj/rir(l;’) regionalis(12)
Szolgaltatas regionalis , autdbusz(13)
. vastt(8) J
lehatarolasa(4) vasut(8)
Regionalitas(5) gyenge(9) erés(14)

Table 1: Regionalism in transport organisation in Hungary and
Germany
Criteria(1), Responsibility(2), Financing(3), Regional service isolation(4),
Regionalism level(5), Hungary(6), National, local(7), Railway(8),
Weak(9), Germany(10), Regional, spatial(11), Regional(12), Bus(13),
Strong(14) Source: own edition
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