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ÖSSZEFOGLALÁS

A következő dolgozatban a debreceni repülőtér regionális helyzetét, jelentőségét, fejlesztési lehetőségeit szeretném megvizsgálni. Továbbá

szeretném összehasonlítani a debreceni repülőtér utasforgalmát a kelet-közép európai régió más regionális repülőtereinek forgalmával

2005–2012 között. Továbbá az általam végrehajtott kérdőíves felmérés tapasztalatait szeretném megosztani és egy lehetséges jövőképet felvá-

zolni a debreceni repülőtér számára.
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SUMMARY

In the following essay I would like to examine the Debrecen International Airport’s reginonal status, significance and development

opportunities. Furthermore, I would like compare the passenger traffic of Debrecen’s airport with other regional airports in Middle-East

Europe during the 2005–2012 period. In the second part of my essay, I would like to share the experience of my questionnaire survey and a

possible future perspective for the Debrecen International Airport. 
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A DEBRECENI REPÜLŐTÉR TÖRTÉNETE

Azelsőhivatalosjárategypostaiküldeményeket
szállítójáratvolt1930-ban.Ettőlazidőszaktólkezdve
adebrecenirepülőtérrőlrendszeresbelföldijáratokin-
dultak.AmásodikvilágháborúalattaMagyarLégierő
bombázóinakhaditámaszpontjáulszolgált.1951–1990
közöttSzovjetkatonairepülőtérkéntfunkcionált.1994-
benadebreceniönkormányzatfelismervearepülőtér
fontosságátmegfogalmaztaafejlesztéshezszükséges
irányelveket.Mégisezekutánviszonylagkésőn,2001-
benindultmegazátfogófejlesztésearepülőtérnek.

2001.május29-énarepülőtérmegkaptaanemzet-
köziforgalomszámáramegnyitottstátuszt,azonban
ekkormégkereskedelmicélnélkül.2001.december
29-igkelletvárniarra,hogyanemzetköziforgalmistá-
tuszmellémegkapjaanyilvánoskereskedelmitevé-
kenységijogokatis.2002.május16-ánarepülőtérhi-
vatalosannemzetközirepülőtérrévált.2004.április22-
énállandóhatárátkelőhelylétesült,éshivatalosvám-
úttáváltarepülőtér.Ezekkelaminősítésekkeladebre-
cenirepülőtéregyenrangúváváltaferihegyirepülőtér-
rel(Net2).Akorábbiévekcharterpróbálkozásaiutána
Wizzair légitársaság2012.június18-tólmenetrendsze-
rintijáratokatközlekedtetDebrecenésLondon-Luton
reptereközött.

A REGIONÁLIS REPÜLŐTEREKRŐL

Aregionális repülőtereket elsősorbanazalacso-
nyabbutasszámkülönböztetimeganagynemzetközi
repülőterektől.Ezekarepülőterekáltalábansokkaljob-
banfüggnekegyadottrégiógazdaságától,amelyfüg-
gőséglehetturisztikaivagygazdaságieredetű.Ezek-
nekarepülőtereknekafejlesztéséheznemlehetelég
azállamiszerepvállalás.Mindenképpenszükségvana
magántőkefokozottbevonásárais,valamintkülföldi,
vagyéppenmagyarlégitársaságokaktívszerepválla-

lására.Azonbanazönkormányzatokhangsúlyossze-
repvállalásanélkülnemképzelhetőelegyjólműködő
regionálisrepülőtér.

Azutóbbiévekbenadiszkontlégitársaságoktérnye-
résévelújcélpontokkerültekfelaviláglégiközleke-
désitérképére,újrégióktudtakbekapcsolódnialégi-
közlekedésterületére.Egy2009.évifelmérésalapján
Lengyelországbanafapadoslégitársaságokbonyolí-
tottákleazévesforgalom52%-át.

Afapadoslégitársaságoknövekvőforgalmaazál-
talukazeurópailégiforgalombabekapcsoltújrégiók
gazdaságifejlődéseolyantényezők,amelybőlsemmi-
képpennemmaradhatkiMagyarországsem.Éppen
ezértörvendetestény,hogyaWizzairlégitársaság2012.
június18-tólmárközvetleneléréstbiztosítLondon-
Lutonrepülőterére.

Fontosfeladatleszadebrecenirepülőtéréletébena
magántőkeésazönkormányzatiszerepvállalásössze-
hangolása(Buzás,2011).Azönkormányzatoknakfon-
toslehetahelyifejlődéskontrollja,ahelyimunkaerő
foglalkoztatása,mígamagántőkétbehozócégtermé-
szetesen fontosnak tartja,hogyabefektetettösszeg
megtérüljön,hasznothozzonszámára.Ahelyiönkor-
mányzatikontrollösztönzőtényezőkéntishathat,lo-
gisztikaiközpontokkialakításával,aturizmuslehetősé-
geinekaszélesítésével.

A környező országok példái aztmutatják, hogy
azokazönkormányzatokprofitáltakigazánasajátvá-
rosukregionálisrepülőterénekalehetőségeiből,ame-
lyeknemvonultakkiteljesenaregionálisrepülőterekfej-
lesztésiből,hanemaktívrészeseivoltakannak(Tiboldi,
2008).

2012júniusáigegy-egyhaloványkísérletetleszá-
mítvaadebrecenirepülőtérigazábólcsakcharterjára-
tokat indított,azokat is főleganyári időszakban.A
2007-esévbenezekkelacharterjáratokkal44000fős
utasszámotrealizáltarepülőtér.Adebrecenirepülő-
téren2011-ben30000fősérkezőutasszámotrealizál-



tak,míg2012októberéigezszámmáris35000-renőtt,
köszönhetőenfőlegaWizzairszerepvállalásának(Net1.).
Amennyibenazérkezőésindulóutasokatisvizsgáljuk,a
DebrecenésLondon-Lutonjárattalhetente1000fő
utazik(Czellár,2012).Eztöbbmint90%-oskihasz-
náltságotjelentaWizzairszámára,miközbenDebre-
cennek,arégiónakiskitűnőlehetőség,hogyaz ide
érkezőutasokhozzájárulnakaváros,arégiógazdasági
bevételeihez.ráadásulezaszám2013-banjóvalma-
gasabb lehet, hiszen aWizzair 2012 decemberétől
MilánóMalpensáraésEindhovenbeisindítjáratokat
Debrecenből.

Egyregionálisrepülőtérnembiztos,hogyazonnal
hasznothoz,deérdemesegyrövidtávúveszteséges
üzemeltetéstisáthidalnimegfelelőpénzügyieszkö-
zökkel,hiszena folyamatosutasszámnövekedéssel
együttarányosannövekszikafoglalkoztatottságésa
szolgáltatásokirántikereslet,amelytovábbibevéte-
lekhezjuttathatjaarégiót.Hiszen,hameggondoljuk,a
potenciálisutasokközöttlehetneküzletemberek,Debre-
cenbentanulókülföldidiákok,külföldöndolgozóma-
gyarok, konferenciákra érkező vendégek, gyógy és
üdülőturizmusvendégeiis.A2011/2012.tanévben1581
külföldidiáktanultazegyetemorvosikarán.Emellett
megfelelőmarketinggelaromániaiésukrajnairepülő-
terektőlishódíthatelDebrecenutasokat.

A DEBRECENI REPÜLŐTÉR UTASFORGALMÁ-
NAK ÖSSZEHASONLÍTÁSA A KELET-EURÓPAI
RÉGIÓ MÁS REGIONÁLIS REPÜLŐTEREINEK
UTASFORGALMÁVAL

Miveligazábólcsak2012nyarátólbeszélhetünk
igazikereskedelmicélúrepülésrőladebrecenirepülő-
térről,ezértbiztosaklehetünkbenne,hogyadebreceni
repülőtérutasforgalmiadataielfognakmaradniamár
többévemenetrendszerintijáratokatüzemeltetőromá-
niai,lengyelvagymásországokjólműködőrepülő-
tereitől.Mégisaztgondolomérdemesmegnézni,hogy
hováleheteljutniaadebrecenirepülőtérnekakövet-
kezőévekben.Természetesennehézösszehasonlítani
azolyanországokrégióival,mintLengyelországvagy
románia,ahonnanjelentősvendégmunkásforgalom
bonyolítódikle,ésezenkívülazországlélekszámais
jóvalmagasabb.Azonbanamárelőzőlegemlítettegye-
temésaturizmuslehetőségeiretámaszkodvaúgygon-
dolom, adebreceni repülőtér felveheti aversenyt a
kelet-középeurópairégiórepülőtereivel(1. táblázat).
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1. táblázat

Utasforgalom a kelet- közép európai regionális repülőtereken 2004-től

Forrás:Net3–13.adataialapjánsajátszerkesztés

Table 1: Passengers in the Central and Eastern European regional airports from 2004

year(1),Airport(2),Source:owneditionfromNet3–13.data

 Évek(1) 

Repül�tér(2) 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 

Debrecen 33 119 40 000 40 000 40 000 21 000 26 000 19 000 50 000 
Eszék   2 824 14 883 34 912 50 102 100 201 140 174 
Brno 316 672 393 686 415 276 506 174 440 850 396 589 557 952  
Kassa 269 885 343 820 443 448 590 919 352 460 266 858 266 143 89 000 

2012 júniusáig 
Lviv 110 000  147 700  452 300 481 900 297 000 700 000 
Wroclaw 454 047 857 931 1 270825 1 486442 1 365456 1 654439 1 657472  
Krakkó 1 092 358 1 458 411 1 995 914 2 426 942 2 364 613 2 403 253 2 544 124  
Lodz       390 261  
Kolozsvár 202 556 244 366 390 521 752 181 834 400 1 028 907 1 004 855  
Marosvásárhely 12 408 46 882 156 929 66 945 84 062 74 353 257 303  
Temesvár 316 752 661 417 859 329 886 083 991 737 1 136 064 1 202 925  
Salzburg 1 695 430 1 878 266 1 946 422 1 809 601 1 552 154 1 620 000 1 701 000  
Graz 892 958 912 791 948 140 1 008 330 948 590 990 118 976 414  
Linz  762 094 773 114 803 163 682 945 692 039 679 220  

�

�

Amintaztatáblázatbólisláthatjuk,változóazutas-
létszámalakulásaazegyesrepülőtereken.Azonbanaz
mindenképpenlátszik,hogyvanméghováeljutniaa
debrecenirepülőtérnek.Főleg,hogyhaaközvetlenre-
gionálisrepülőtereketakarjautolérnivagyfelülmúlni.
EzértnagyonfontosaWizzairszerepvállalása,hiszen
atáblázatbanszereplőrepülőterekforgalmánaknagy
részétazottszerepetvállalófapadoslégitársaságvagy
légitársaságokadják.Talánamarosvásárhelyirepülőtér
eredményeitlehetnealegkönnyebbenelérni.onnanje-
lenlegnyolceurópaivárosbaközlekedtetjáratokata
Wizzair.EzenkívülegyBukarestbeközlekedőTarom

járat jelentimég a repülőtér utasforgalmát.Maros-
vásárhelyről2011-bentöbbmint257000utasutazott.
Debrecenben2012.évvégére50000fősutaslétszámot
várnak.Azonbanazmindenképpenbíztató,hogyeza
számajúniustólindulóDebrecenésLondon-Luton
járatésachartergépekutasainakszámábóladódik,hi-
szenamilánóiéseindhovenijáratmajdcsakdecem-
berbenindul,ígyazokezévbenmégnemtudnakdön-
tőenbeleszólniastatisztikába.Azizgalmasabbéva2013.
évlesz,hiszenakkormáramilánóiéseindhovenijáratis
gőzerővelmennifog.Arepülőtérvezetésénekelsődleges
céljánakkelllennie,hogyelérjeazt,hogyaWizzair bá-
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zisrepülőtérkéntfoglalkoztassaDebrecent.Ezaztje-
lentené,hogylegalábbhatcélállomásraközlekedtetne
aWizzairjáratokatDebrecenből.Ilyenfeltételekkel
márversenyrelehetnekelniahatárokhozközeliutaso-
kért,ésmeglehetneszorítani,vagyakárelőzniamár
emlegettetmarosvásárhelyirepülőteret,amelyetlénye-
gébenszinténcsakaWizzairhasznál.Természetesen
nemcsakaWizzairszerepvállalásárakellkoncentrál-
niaarepülőtérnek,hanemmáslégitársaságokatisbe
kellenevonniadebrecenirepülőtéréletébe.Azonban
azírfapadoslégitársasággalaryanair-relvalóöldöklő
budapestiversenyaWizzairtmégjobbanadebreceni
szerepvállalásafeléfordíthatja,amelyetarepülőtéra
városvezetésénekmégjobbankikellaknáznia.

ANYAG ÉS MÓDSZER

Interneteskérdőívesfelmérésmódszerévelvégez-
temkutatástacélból,hogymegismerhessemadebre-
ceni repülőtérről már utazó vagy későbbi utazását
innentervezőemberekvéleményétarepülőtérről.Egy
polgárirepülésselfoglalkozófórumlátogatóivoltaka
segítségemre.Ezvoltalegbiztosabbmegoldásabbóla
szempontból,hogyolyanokisbiztosankitöltsékakér-
dőívemet,akikmárutaztakadebrecenirepülőtérről.A
kérdőívetvégülnegyvenkilencentöltöttékki.Eznem
elégségesugyanahhoz,hogylényegikövetkeztetése-
ketlevonjunk,deahhozelég,hogykapjunkegykis
támpontotarról,hogyjelenlegmilyenarepülőtérmeg-
ítélésearepülésselegyévbentöbbnapot-heteteltöltő
utasokszámára.

EREDMÉNYEK

Azelsőkérdésbenaztvizsgáltuk,hogyakérdőívet
kitöltőszemélyekközülhányanutaztakmáradebre-
cenirepülőtérről.Aválaszadók29%-amárutazotta
debrecenireptérről,míg71%-aaválaszadóknakmég
nemutazott.Tehátakérdőívetkitöltőkmajdegyhar-
madamárutazottadebrecenirepülőtérről,amelyazt
mutatja,hogyanyárótamegnövekedettutasforgalom
azújonnanindítottjáratoksegítségévelegyretöbbem-
berrelfogjamegismertetniadebrecenirepülőtérlehe-
tőségeitésegyretöbbemberfogadebrecenirepülő-
térrőlutazni.

Akérdőívmásodikkérdésébenarrapróbáltunkvá-
lasztkeresni,hogyvajonaválaszadókelképzelhetőnek
tartjákazt,hogyaWizzairmellettújabblégitársaság
indítsonDebrecenbőljáratokat.Kiemelkedőenpozitív
kicsengésűválaszokat kaptam,hiszen a válaszadók
92%-aaztgondolja,hogyaWizzairlégitársaságután
máslégitársaságisfogújjáratokatindítani,amimin-
denképpenaztjelenti,hogymegvanabizalomadeb-
recenirepülőtérirányábaésazutasokeddigispozitív
tapasztalatokatszereztekarepülőtérről.

Aharmadikkérdésbenarepülőtérregionálisjelen-
tőségétvizsgáltuk.Aválaszadók78%-abízikadebre-
ceni repülőtér jövőjében, és elképzelhetőnek tartja,
hogyarégióegyiklegjelentősebbrepülőterévéváljon.
Azonbanfigyelmeztetőadataz,hogy22%-aaválasz-
adóknaknembízikabban,hogyarepülőtérjelentő-
sebbétudválniakörnyezőországokrepülőtereinél.
Ebbőllátszik,hogymindenképpentovábbifejleszté-
sek,promóciókújjáratokiskellenekafejlődéshez.

Arepülőtér2013.évrevonatkozóutasszámáravo-
natkozottanegyedikkérdés.örömtelihírvolt,hogya
2012. évben az utasforgalom megközelíti majd az
ötvenezresutaslétszámot.Kérdésünkbenarrakerestük
aválaszt,hogyvajonakérdőívetkitöltőkszerintemel-
kedhetnekezekaszámoka2013.évben.Aválaszadók
elsöprőtöbbsége,94%-abízikazutasszámtovábbi
emelkedésében.

Azötödikkérdésreválaszolókjelentősszáma(97%)
gondoljaúgy,hogyaWizzairajövőévbenbővíteni
fogjaazelérhetőcélállomásokatDebrecenből.Azed-
digelérhetőutasszámokésaDebrecenésLondon-
Lutonjáratfolyamatos,szinte100%-ostöltöttségemi-
attezamagasszázalékosaránynemismeglepetésa
válaszadókrészéről.

Debrecenvárosvezetéseazonmunkálkodik,hogy
ajövőbenegynemeurópaivárossalislegyenközvet-
lenjárataadebrecenirepülőtérnek.Eddigalegígérete-
sebbvonalnakegykínaiváros ésDebrecenközötti
összeköttetéslátszik.

Ahatodikkérdésbenerrekérdeztünkrá.Aválasz-
adók71%-agondoljaúgy,hogyazelkövetkezendőöt
évenbelülközvetlenjáratfogjaösszekötniDebrecent
valamelymáskontinensnagyvárosával.29%-aúgy
gondoljaerrenincsenesély.Aszázalékosaránybóllát-
szik,hogyebbenakérdésbenjóvalpesszimistábbaka
válaszadók,mintegyEurópánbelüliújjáratindításá-
nakakérdésében,deazértlátható,hogynemérzikesély-
telennekeztalehetőségetsem.

Ahetedikkérdésünknyíltkérdésvoltaholaválasz-
adókkifejthetnékvéleményüket,hogymilyenfejlesz-
téseketkellenemégarepülőtérnekvégrehajtania.A
teljesség igénye nélkül a legfontosabb fejlesztések,
amelyeketazutazóközönségvégrehajtana.:
– leszállópályakorszerűsítése,
– utaskezelőpultokbővítése,
– buszjáratMiskolcra,parkolóbővítése,
– honlapmodernizálása,
– vasúti kapcsolat és a közlekedési kapcsolatok

továbbifejlesztése.
Aztgondolom,hogyazutasokrészérőlfelmerült

fejlesztésiajánlásokmindegyikemegálljaahelyét,és
mindegyikfelvetésbenbővenvanigazság.

ugyanisahhoz,hogyMagyarországkiemelkedője-
lentőségűlogisztikaiközponttáváljon,nemcsakaLiszt
Ferencrepülőteretkellfejleszteni,hanemkiemelten
fontosasármellékiésadebrecenirepülőtérfejlesztése
is,hiszenazokrajtafekszenekalogisztikailagfontos
útvonalakon,ésmegfelelnekazoneurópaiirányelvek-
nek,hogy200km-eshatósugarúkörzetekkialakításá-
valszükségesaregionálisrepülőterekhálózatátlétre-
hozni(geleiésHalászné,2006).

A nyolcadik kérdésben arra kerestük a választ,
hogymennyirejelentősaz,hogyaWizzairlégitársaság
2012júniusátólszerepetvállaltadebrecenirepülőtér
életében.ötkategóriábasoroltukalehetségesválaszo-
kat.Amidöbbenetes,hogyaválaszadókmindössze
2%-aérzi,hogynemjelentősaWizzairdebrecenisze-
repvállalásaatöbbiválaszadókülönbözőmértékben
ugyan,dejelentősnekérziaWizzairjelenlététDebre-
cenben.

Akilencedikkérdésbenadebrecenirepülőtérszol-
gáltatásainakaszínvonalárólkérdeztükmegaválasz-
adókat.Aválaszadók47%-aközepesnekítéltemeg,
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wiki/Copernicus_Airport_Wroc%C5%82aw2012.11.18.

Net10:JohnPaulIIInternationalAirportKrakow-Balice(2012):
http://en.wikipedia.org/wiki/John_Paul_II_International_Airport_
Krak%C3%B3w-Balice2012.11.18.

Net 11: Lodz Wladyslaw reymont Airport (2012): http://en.
wikipedia.org/wiki/%C5%81%C3%B3d%C5%BA_W%C5%82
adys%C5%82aw_reymont_Airport2012.11.18.

Net12:TarguMuresInternationalAirport(2012):http://en.wikipedia.
org/wiki/T%C3%A2rgu_Mure%C8%99_International_Airport
2012.11.18.

Net13:CommercialaviationatAustria’ssixairportsitemisedflights
andpassengersintheyears2005–2011(2012):http://www.
statistik.at/web_en/statistics/transport/aviation/passenger_
transport/030744.html
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42%-ajónak,míg11%-akitűnőreértékeltearepülőtér
szolgáltatásait.Ezekbőlaszámokbólazlátszik,hogy
azokazemberek,akikmárutaztakadebrecenirepülő-
térről, általában elégedettek voltak a szolgáltatások
színvonalával.Ebbőlkifolyólagvalószínűlegmáskor
is hajlandóak lesznek innen utazni és nem fogják
igénybevenniegyszomszédosország,régiórepülő-
terét.

Akérdőívünkutolsó,tizedikkérdésébenarravol-
tunkkíváncsiak,hogymekkoraesélylehetarra,hogy
Európalegnagyobbfapadoslégitársasága,aryanair
szerepetvállaljonadebrecenirepülőtéréletében.

Aválaszadók6%-aegyáltalánnemlátráesélyt,
36%-aaválaszadóknakkisesélytlátrá,újabb36%–
50%-osesélytlátaryanairszerepvállalására,15%sze-
rintnagyesélyvanrá,míg6%szerintteljesenbiztos,
hogyaryanairelőbbvagyutóbbDebrecenbenisharc-
bakezdazutasokért,ahogytesziaztjelenlegBuda-
pestenaLisztFerencrepülőtérenis.Azbiztos,hogya
repülőtérnekrosszatnemtenne,haegyújabblégitár-
saságjelennemegarepülőtéren.Azviszontveszélye-
ketrejtmagában,hogyaryanairnemszoktahagyni,
hogymelletteegymásikkonkurensvetélytársdiktál-
jon.Ígyvalószínűlegúgy,mintBudapesten,Debrecen-
benisaWizzairtönkretételelennearyanaircélja.Így
viszonthosszabbtávonadebrecenirepülőtérnektalán
előnyösebblenne,haaWizzairnélérnéel,hogybázis
reptérréváljonésígytalánhosszabbtávonisfejlődő-
képesmaradhatnaarepülőtér.

KÖVETKEZTETÉSEK

Aztgondolom,adebrecenirepülőtértávlatikilátá-
saiban szerepelhet az a fajta jövőkép, hogy a régió

egyik legnagyobb forgalmú regionális repülőterévé
váljon.Ebbőlaszempontbóla2013.évegynagyoniz-
galmasévleszarepülőtéréletében.Ajelenlegimenet-
rend szerinti Wizzair járatok és a charter forgalom
generálhategyolyannagyságúutasforgalmat,amellyel
már megszoríthatjuk az eszéki, kassai vagy akár a
marosvásárhelyi repülőteret. Sőt, amennyiben a
repülőtérmenedzsmentjeújlégitársaságokattudbe-
hozniarepülőtéréletébeésemellettsikerülelérnia
Wizzair légitársaságnál új járatok indítását vagy a
legjobbesetbenazt,hogyadebrecenirepülőtéraWiz-
zairbázisrepülőterelegyen,akkorakármegishalad-
hatja forgalombanazelőbbemlítettvárosokat,ésa
kelet-európairégióegyiklegdinamikusabbanfejlődő
repülőterévéválhat.Ennekanagyonszépcélnakaz
eléréséhezazonbannagyonsokfejlesztésrevanszük-
ségmindarepülőtérterületénbelül,mindarepülőtér
közlekedés logisztikájában, hiszen ildomos lenne a
kelet-magyarországirégiónagyvárosait(Nyíregyháza,
Eger,Miskolc,Szolnok)ésarepülőteretfolyamatos
közlekedésikapcsolattalellátnilegalábbazokonana-
pokon,amikoramenetrendszerintijáratokközleked-
nekarepülőtérről.

Hiszem,hogyazelkövetkezendőévekalattadeb-
recenirepülőtérakelet-európairégiólegjelentősebbés
alegdinamikusabbanfejlődőlégikikötőjelehet.

KÖSZÖNETNYILVÁNÍTÁS

ApublikációelkészítésétaTáMoP-4.2.2/B-10/1-
2010-0024számúprojekttámogatta.

AprojektazEurópaiuniótámogatásával,azEuró-
paiSzociálisAlaptársfinanszírozásávalvalósultmeg.
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