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OSSZEFOGLALAS

A kévetkezd dolgozatban a debreceni repiildtér regionalis helyzetét, jelentdségét, fejlesztési lehetdségeit szeretném megvizsgalni. Tovabba

szeretném osszehasonlitani a debreceni repiildtér utasforgalmat a kelet-kézép eurdpai régio mas regiondlis repiilétereinek forgalmaval

2005-2012 kozott. Tovabba az dltalam végrehajtott kérddives felmérés tapasztalatait szeretném megosztani és egy lehetséges joviképet felva-

zolni a debreceni repiilétér szamdara.
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SUMMARY

In the following essay I would like to examine the Debrecen International Airport’s reginonal status, significance and development

opportunities. Furthermore, I would like compare the passenger traffic of Debrecen’s airport with other regional airports in Middle-East

Europe during the 2005-2012 period. In the second part of my essay, I would like to share the experience of my questionnaire survey and a

possible future perspective for the Debrecen International Airport.
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A DEBRECENI REPULOTER TORTENETE

Az els6 hivatalos jarat egy postai kiilldeményeket
szallito jarat volt 1930-ban. Ettdl az idoszaktol kezdve
a debreceni repiilotérrdl rendszeres belfoldi jaratok in-
dultak. A mésodik vilaghaboru alatt a Magyar Légierd
bombazdinak hadi tdmaszpontjaul szolgalt. 1951-1990
kozott Szovjet katonai repiildtérként funkcionalt. 1994-
ben a debreceni 6nkormanyzat felismerve a repiil6tér
fontossagat megfogalmazta a fejlesztéshez sziikséges
iranyelveket. Mégis ezek utan viszonylag késon, 2001-
ben indult meg az atfog6 fejlesztése a repiiltérnek.

2001. majus 29-¢én a repiil6tér megkapta a nemzet-
kozi forgalom szamara megnyitott statuszt, azonban
ekkor még kereskedelmi cél nélkiil. 2001. december
29-ig kellet varni arra, hogy a nemzetkozi forgalmi sta-
tusz mellé megkapja a nyilvanos kereskedelmi tevé-
kenységi jogokat is. 2002. majus 16-an a repiil6tér hi-
vatalosan nemzetk6zi repiilétérré valt. 2004. aprilis 22-
¢én allando hataratkelShely 1étesiilt, és hivatalos vam-
utta valt a repiilétér. Ezekkel a mindsitésekkel a debre-
ceni repiilétér egyenrangtiva valt a ferihegyi repiilétér-
rel (Net 2). A korabbi évek charter probalkozasai utan a
Wizzair légitarsasag 2012. jinius 18-t6]l menetrendsze-
rinti jaratokat kozlekedtet Debrecen és London - Luton
reptere kozott.

A REGIONALIS REPULOTEREKROL

A regiondlis reptildtereket elsésorban az alacso-
nyabb utasszam kiilonbozteti meg a nagy nemzetkdzi
repliléterektdl. Ezek a repiil6terek altalaban sokkal job-
ban fiiggnek egy adott régio gazdasagatol, amely flig-
g0ség lehet turisztikai vagy gazdasagi eredetii. Ezek-
nek a repiiltereknek a fejlesztéséhez nem lehet elég
az allami szerepvallalas. Mindenképpen sziikség van a
magantéke fokozott bevonasara is, valamint kiilfoldi,
vagy éppen magyar légitarsasagok aktiv szerepvalla-

lasara. Azonban az dnkormanyzatok hangsulyos sze-
repvallalasa nélkiil nem képzelhet6 el egy jol miikodo
regionalis repiil6tér.

Az utdbbi években a diszkont légitarsasagok térnye-
résével Uj célpontok kertiltek fel a vilag 1égikozleke-
dési térképére, uj régiok tudtak bekapcsolodni a 1égi-
kozlekedés tertiletére. Egy 2009. évi felmérés alapjan
Lengyelorszagban a fapados 1égitarsasagok bonyoli-
tottak le az éves forgalom 52%-at.

A fapados légitarsasagok novekvo forgalma az al-
taluk az eurdpai légiforgalomba bekapcsolt 1) régiok
gazdasagi fejlodése olyan tényezdk, amelybol semmi-
képpen nem maradhat ki Magyarorszag sem. Eppen
ezért orvendetes tény, hogy a Wizzair 1égitarsasag 2012.
junius 18-t61 mar kdzvetlen elérést biztosit London -
Luton repiil6terére.

Fontos feladat lesz a debreceni repiilétér életében a
magantdke és az onkormanyzati szerepvallalas dssze-
hangolasa (Buzas, 2011). Az dnkormanyzatoknak fon-
tos lehet a helyi fejlédés kontrollja, a helyi munkaerd
foglalkoztatasa, mig a magantokét behozo cég termé-
szetesen fontosnak tartja, hogy a befektetett dsszeg
megtériiljon, hasznot hozzon szamara. A helyi dnkor-
manyzati kontroll 0sztonzd tényezdéként is hathat, lo-
gisztikai kozpontok kialakitasaval, a turizmus lehet6sé-
geinek a szélesitésével.

A kornyez6 orszagok példai azt mutatjak, hogy
azok az dnkormanyzatok profitaltak igazan a sajat va-
rosuk regionalis repiil6terének a lehetdségeibdl, ame-
lyek nem vonultak ki teljesen a regionalis repiil6terek fej-
lesztésibdl, hanem aktiv részesei voltak annak (Tiboldi,
2008).

2012 jiniusaig egy-egy halovany kisérletet lesza-
mitva a debreceni repiildtér igazabol csak charter jara-
tokat inditott, azokat is féleg a nyari idészakban. A
2007-es évben ezekkel a charter jaratokkal 44 000 f6s
utasszamot realizalt a repiil6tér. A debreceni repiil6-
téren 2011-ben 30 000 f6s érkezd utas szamot realizal-
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tak, mig 2012 oktoberéig ez szam maris 35 000-re nétt,
kdszonhetden f6leg a Wizzair szerepvallalasanak (Net 1.).
Amennyiben az érkez6 és induld utasokat is vizsgaljuk, a
Debrecen és London - Luton jarattal hetente 1000 6
utazik (Czellar, 2012). Ez t6bb mint 90%-o0s kihasz-
naltsagot jelent a Wizzair szamara, mikozben Debre-
cennek, a régionak is kitlind lehetdség, hogy az ide
érkezd utasok hozzajarulnak a varos, a régi6 gazdasagi
bevételeihez. Raadasul ez a szam 2013-ban joval ma-
gasabb lehet, hiszen a Wizzair 2012 decemberétdl
Milané Malpensara és Eindhovenbe is indit jaratokat
Debrecenbdl.

Egy regionalis reptilétér nem biztos, hogy azonnal
hasznot hoz, de érdemes egy rovid tava veszteséges
lizemeltetést is athidalni megfeleld pénziigyi eszko-
zokkel, hiszen a folyamatos utasszam novekedéssel
egylitt aranyosan novekszik a foglalkoztatottsag és a
szolgaltatasok iranti kereslet, amely tovabbi bevéte-
lekhez juttathatja a régiot. Hiszen, ha meggondoljuk, a
potencidlis utasok kozott lehetnek iizletemberek, Debre-
cenben tanul6 kiilfoldi didkok, kiilf61don dolgoz6 ma-
gyarok, konferenciakra érkezé vendégek, gyogy ¢és
idiléturizmus vendégei is. A 2011/2012. tanévben 1581
kiilfoldi diak tanult az egyetem orvosi karan. Emellett
megfeleld marketinggel a romaniai €s ukrajnai repiilo-
terektdl is hodithat el Debrecen utasokat.

ADEBRECENI REPULOTER UTASFORGALMA-
NAK OSSZEHASONLITASA A KELET-EUROPAI
REGIO MAS REGIONALIS REPULOTEREINEK
UTASFORGALMAVAL

Mivel igazabol csak 2012 nyaratdl beszélhetiink
igazi kereskedelmi célt repiilésrdl a debreceni repiild-
térr6l, ezért biztosak lehetiink benne, hogy a debreceni
repiilétér utasforgalmi adatai el fognak maradni a mar
tobb éve menetrendszerinti jaratokat izemeltet6 roma-
niai, lengyel vagy mas orszagok jol miikddoé repiil6-
tereit6l. Mégis azt gondolom érdemes megnézni, hogy
hova lehet eljutnia a debreceni repiilétérnek a kovet-
kezd években. Természetesen nehéz dsszehasonlitani
az olyan orszagok régidival, mint Lengyelorszag vagy
Romania, ahonnan jelentds vendégmunkas forgalom
bonyolitodik le, és ezen kiviil az orszag Iélekszama is
joval magasabb. Azonban a mar eldzdleg emlitett egye-
tem ¢és a turizmus lehetdségeire timaszkodva tigy gon-
dolom, a debreceni repiil6tér felveheti a versenyt a
kelet-kozEép eurdpai régio repiildtereivel (1. tablazat).

1. tablazat
Utasforgalom a kelet- kozép eurodpai regionalis repiilétereken 2004-t61
Evek(1)

Repiil6tér(2) 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Debrecen 33119 40 000 40 000 40 000 21 000 26 000 19 000 50 000
Eszék 2 824 14 883 34912 50102 100 201 140 174
Brno 316 672 393 686 415276 506 174 440 850 396 589 557952
Kassa 269 885 343 820 443 448 590919 352 460 266 858 266 143 89 000

2012 jiniusdig
Lviv 110 000 147700 452 300 481 900 297 000 700 000
Wroclaw 454 047 857931 1270825 1 486442 1365456 1654439 1657472
Krakké 1092358 1458411 1995914 2426942 2364613 2403 253 2544 124
Lodz 390 261
Kolozsvar 202 556 244 366 390 521 752 181 834 400 1 028 907 1 004 855
Marosvésarhely 12 408 46 882 156 929 66 945 84 062 74 353 257303
Temesvar 316752 661 417 859 329 886 083 991 737 1136 064 1202925
Salzburg 1695430 1878266 1946422 1809 601 1552 154 1 620 000 1701 000
Graz 892958 912791 948 140 1008 330 948 590 990 118 976 414
Linz 762 094 773 114 803 163 682 945 692 039 679 220

Forras: Net 3-13. adatai alapjan sajat szerkesztés

Table 1: Passengers in the Central and Eastern European regional airports from 2004

Year(1), Airport(2), Source: own edition from Net 3—13. data

Amint azt a tablazatbdl is lathatjuk, valtozo az utas-
létszam alakulasa az egyes repiilétereken. Azonban az
mindenképpen latszik, hogy van még hova eljutnia a
debreceni repiil6térnek. Foleg, hogy ha a kozvetlen re-
gionalis repiildtereket akarja utolérni vagy felilmulni.
Ezért nagyon fontos a Wizzair szerepvallalasa, hiszen
a tablazatban szerepld repiiléterek forgalmanak nagy
részét az ott szerepet vallalo fapados légitarsasag vagy
légitarsasagok adjak. Talan a marosvasarhelyi repiil6tér
eredményeit lehetne a legkdnnyebben elérni. Onnan je-
lenleg nyolc eurdpai varosba kozlekedtet jaratokat a
Wizzair. Ezen kiviil egy Bukarestbe kozlekedé Tarom

jarat jelenti még a repiilétér utasforgalmat. Maros-
vasarhelyrdl 2011-ben tobb mint 257 000 utas utazott.
Debrecenben 2012. év végére 50 000 f0s utaslétszamot
varnak. Azonban az mindenképpen biztato, hogy ez a
szam a janiustol induld Debrecen és London - Luton
jarat és a charter gépek utasainak szamabol adodik, hi-
szen a milandi és eindhoveni jarat majd csak decem-
berben indul, igy azok ez évben még nem tudnak don-
tden beleszolni a statisztikaba. Az izgalmasabb év a 2013.
¢év lesz, hiszen akkor mar a milanoi és eindhoveni jarat is
gbzerével menni fog. A repiilotér vezetésének elsdleges
céljanak kell lennie, hogy elérje azt, hogy a Wizzair ba-
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zisrepiilotérként foglalkoztassa Debrecent. Ez azt je-
lentené, hogy legalabb hat célallomasra kozlekedtetne
a Wizzair jaratokat Debrecenbdl. Ilyen feltételekkel
mar versenyre lehetne kelni a hatarokhoz kozeli utaso-
kért, és meg lehetne szoritani, vagy akar el6zni a mar
emlegettet marosvasarhelyi repiil6teret, amelyet [énye-
gében szintén csak a Wizzair hasznal. Természetesen
nem csak a Wizzair szerepvallalasara kell koncentral-
nia a repiildtérnek, hanem mas légitarsasagokat is be
kellene vonni a debreceni repiilétér életébe. Azonban
az ir fapados légitarsasaggal a Ryanair-rel vald 61doklo
budapesti verseny a Wizzairt még jobban a debreceni
szerepvallalasa felé fordithatja, amelyet a repiil6tér a
varos vezetésének még jobban ki kell aknaznia.

ANYAG ES MODSZER

Internetes kérddives felmérés modszerével végez-
tem kutatast a célbol, hogy megismerhessem a debre-
ceni replldtérrél mar utazd vagy késébbi utazasat
innen tervez6 emberek véleményét a repiilétérrél. Egy
polgari repiiléssel foglalkozo forum latogatdi voltak a
segitségemre. Ez volt a legbiztosabb megoldas abbdl a
szempontbol, hogy olyanok is biztosan kitdltsék a kér-
déivemet, akik mar utaztak a debreceni repiilétérrol. A
kérddivet végiil negyvenkilencen toltotték ki. Ez nem
elégséges ugyan ahhoz, hogy 1ényegi kovetkeztetése-
ket levonjunk, de ahhoz elég, hogy kapjunk egy kis
tampontot arrol, hogy jelenleg milyen a repiil6tér meg-
itélése a repiiléssel egy évben tobb napot-hetet eltolto
utasok szamara.

EREDMENYEK

Az els6 kérdésben azt vizsgaltuk, hogy a kérddéivet
kitolté személyek koziil hanyan utaztak mar a debre-
ceni repiilétérrdl. A valaszadok 29%-a mar utazott a
debreceni reptérrél, mig 71%-a a valaszadoknak még
nem utazott. Tehat a kérdéivet kit6ltok majd egyhar-
mada mar utazott a debreceni repiiltérrdl, amely azt
mutatja, hogy a nyar 6ta megndvekedett utasforgalom
az Gjonnan inditott jaratok segitségével egyre tobb em-
berrel fogja megismertetni a debreceni repiilotér lehe-
tdségeit és egyre tobb ember fog a debreceni repiild-
térrdl utazni.

A kérd6iv masodik kérdésében arra probaltunk va-
laszt keresni, hogy vajon a valaszadok elképzelhetének
tartjak azt, hogy a Wizzair mellett Gijabb légitarsasag
inditson Debrecenbdl jaratokat. Kiemelkedden pozitiv
kicsengésti valaszokat kaptam, hiszen a valaszadok
92%-a azt gondolja,hogy a Wizzair légitarsasag utan
mas légitarsasag is fog 10 jaratokat inditani, ami min-
denképpen azt jelenti, hogy megvan a bizalom a deb-
receni repiil6tér iranyaba és az utasok eddig is pozitiv
tapasztalatokat szereztek a repiil6térrol.

A harmadik kérdésben a repiilétér regionalis jelen-
téségét vizsgaltuk. A valaszadok 78%-a bizik a debre-
ceni repiil6tér jovojében, és elképzelhetdnek tartja,
hogy a régio egyik legjelentdsebb repiiléteréve valjon.
Azonban figyelmeztet6 adat az, hogy 22%-a a valasz-
adoknak nem bizik abban, hogy a repiilétér jelentd-
sebbé tud valni a kornyezd orszagok repiildtereinél.
Ebbdl latszik, hogy mindenképpen tovabbi fejleszté-
sek, promociok 1) jaratok is kellenek a fejlodéshez.

A repiilotér 2013. évre vonatkozo utas szamara vo-
natkozott a negyedik kérdés. Ordmteli hir volt, hogy a
2012. évben az utasforgalom megkozeliti majd az
Otvenezres utaslétszamot. Kérdésiinkben arra kerestiik
a valaszt, hogy vajon a kérdéivet kitoltdk szerint emel-
kedhetnek ezek a szamok a 2013. évben. A valaszadok
elsopro tobbsége, 94%-a bizik az utas szam tovabbi
emelkedésében.

Az 6todik kérdésre valaszolok jelentds szama (97%)
gondolja ugy, hogy a Wizzair a jov6 évben bdviteni
fogja az elérhetd célallomasokat Debrecenbdl. Az ed-
dig elérhetd utasszamok és a Debrecen és London -
Luton jarat folyamatos, szinte 100%-os t6ltottsége mi-
att ez a magas szazalékos arany nem is meglepetés a
valaszadok részérdl.

Debrecen varos vezetése azon munkalkodik, hogy
a jovében egy nem eurdpai varossal is legyen kozvet-
len jarata a debreceni repiilotérnek. Eddig a legigérete-
sebb vonalnak egy kinai varos és Debrecen kozotti
Osszekottetés latszik.

A hatodik kérdésben erre kérdeztiink ra. A valasz-
adok 71%-a gondolja ugy, hogy az elkovetkezendd ot
éven belill kozvetlen jarat fogja dsszekotni Debrecent
valamely mas kontinens nagyvarosaval. 29%-a ugy
gondolja erre nincsen esély. A szazalékos aranybol lat-
szik, hogy ebben a kérdésben joval pesszimistabbak a
valaszadok, mint egy Eurdpan beliili 0j jarat inditasa-
nak a kérdésében, de azért lathato, hogy nem érzik esély-
telennek ezt a lehetéséget sem.

A hetedik kérdésiink nyilt kérdés volt ahol a valasz-
adok kifejthetnék véleményiiket, hogy milyen fejlesz-
téseket kellene még a repiilétérnek végrehajtania. A
teljesség igénye nélkiil a legfontosabb fejlesztések,
amelyeket az utazokdzonség végrehajtana. :
leszallopalya korszertisitése,
utas kezel6 pultok bévitése,
buszjarat Miskolcra, parkold bovitése,
honlap modernizalésa,
vasuti kapcsolat és a kozlekedési kapcsolatok
tovabbi fejlesztése.

Azt gondolom, hogy az utasok részérdl felmertilt
fejlesztési ajanlasok mindegyike megallja a helyét, és
mindegyik felvetésben béven van igazsag.

Ugyanis ahhoz, hogy Magyarorszag kiemelkedd je-
lentdségli logisztikai kozpontta valjon, nemcsak a Liszt
Ferenc repiildteret kell fejleszteni, hanem kiemelten
fontos a sarmelléki és a debreceni repiilétér fejlesztése
is, hiszen azok rajta fekszenek a logisztikailag fontos
utvonalakon, és megfelelnek azon eurdpai iranyelvek-
nek, hogy 200 km-es hatosugaru korzetek kialakitasa-
val sziikséges a regionalis repiiloterek haldzatat létre-
hozni (Gelei és Halaszné, 2006).

A nyolcadik kérdésben arra kerestiik a valaszt,
hogy mennyire jelentds az, hogy a Wizzair 1égitarsasag
2012 juniusatol szerepet vallalt a debreceni repiildtér
életében. Ot kategoridba soroltuk a lehetséges vélaszo-
kat. Ami dobbenetes, hogy a valaszadok minddssze
2%-a érzi, hogy nem jelentds a Wizzair debreceni sze-
repvallalasa a tobbi valaszadé kiilonbozé mértékben
ugyan, de jelentdsnek érzi a Wizzair jelenlétét Debre-
cenben.

A kilencedik kérdésben a debreceni repiilétér szol-
galtatasainak a szinvonalaro6l kérdeztiik meg a valasz-
adokat. A valaszadok 47%-a kozepesnek itélte meg,
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42%-a jonak, mig 11%-a kitlindre értékelte a repiil6tér
szolgaltatasait. Ezekbdl a szamokbol az latszik, hogy
azok az emberek, akik mar utaztak a debreceni repiil6-
térrdl, altalaban elégedettek voltak a szolgaltatasok
szinvonalaval. Ebbdl kifolydlag valészintileg maskor
is hajlanddak lesznek innen utazni és nem fogjak
igénybe venni egy szomszédos orszag, régid repiilo-
terét.

A kérdéiviink utolso, tizedik kérdésében arra vol-
tunk kivancsiak, hogy mekkora esély lehet arra, hogy
Europa legnagyobb fapados légitarsasaga, a Ryanair
szerepet vallaljon a debreceni repiil6tér életében.

A valaszadok 6%-a egyaltalan nem lat ra esélyt,
36%-a a valaszadoknak kis esélyt lat ra, ujabb 36%—
50%-os esélyt 1at a Ryanair szerepvallalasara, 15% sze-
rint nagy esély van ra, mig 6% szerint teljesen biztos,
hogy a Ryanair el6bb vagy utobb Debrecenben is harc-
ba kezd az utasokért, ahogy teszi azt jelenleg Buda-
pesten a Liszt Ferenc repiiltéren is. Az biztos, hogy a
repiilétérnek rosszat nem tenne, ha egy jabb légitar-
sasag jelenne meg a repiilétéren. Az viszont veszélye-
ket rejt magaban, hogy a Ryanair nem szokta hagyni,
hogy mellette egy masik konkurens vetélytars diktal-
jon. Igy valészintileg ugy, mint Budapesten, Debrecen-
ben is a Wizzair tonkretétele lenne a Ryanair célja. igy
viszont hosszabb tavon a debreceni repiilétérnek taldn
elénydsebb lenne, ha a Wizzairnél érné el, hogy bazis
reptérré valjon és igy talan hosszabb tavon is fejlédo-
képes maradhatna a repiil6tér.

KOVETKEZTETESEK

Azt gondolom, a debreceni repiil6tér tavlati kilata-
saiban szerepelhet az a fajta jovokép, hogy a régid

egyik legnagyobb forgalmu regionalis repiiléterévé
valjon. Ebbdl a szempontbol a 2013. év egy nagyon iz-
galmas év lesz a repiil6tér életében. A jelenlegi menet-
rend szerinti Wizzair jaratok és a charter forgalom
generalhat egy olyan nagysagu utasforgalmat, amellyel
mar megszorithatjuk az eszéki, kassai vagy akar a
marosvasarhelyi repiildteret. SOt, amennyiben a
repiilétér menedzsmentje 1 légitarsasagokat tud be-
hozni a repiil6tér életébe és emellett sikeriil elérni a
Wizzair 1égitarsasagnal 0 jaratok inditasat vagy a
legjobb esetben azt, hogy a debreceni repiilétér a Wiz-
zair bazis repiildtere legyen, akkor akar meg is halad-
hatja forgalomban az elobb emlitett varosokat, és a
kelet-europai régio egyik legdinamikusabban fejlodé
repiiléterévé valhat. Ennek a nagyon szép célnak az
eléréséhez azonban nagyon sok fejlesztésre van sziik-
ség mind a repiil6tér teriiletén beliil, mind a repiil6tér
kozlekedés logisztikajaban, hiszen ildomos lenne a
kelet-magyarorszagi régio nagyvarosait (Nyiregyhaza,
Eger, Miskolc, Szolnok) és a reptildteret folyamatos
kozlekedési kapcsolattal ellatni legalabb azokon a na-
pokon, amikor a menetrendszerinti jaratok kozleked-
nek a repiilotérrol.

Hiszem, hogy az elkovetkezend6 évek alatt a deb-
receni repiilotér a kelet-eurdpai régio legjelentdsebb és
a legdinamikusabban fejlodd 1égikikotdje lehet.
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