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Absztrakt. A kézlekedés és a szdllitds fontos szegmensek, hiszen hozzdjdrulnak a gazdasdg miikddéséhez, a
mobilitdshoz, a kereskedelemhez és a munkahelyteremtéshez is. A kézlekedéssel kapcsolatos egy fore juté kiaddsok
az elmult években meghaladtdk a lakossdg dsszkoltésének 10%-dt.

Cikkem elsé felében dttekintem a személyszdllitds jellemzdit és jelentdségét. A késobbi fejezetekben pedig
ravildgitok arra, hogy milyen jelentds tendencidkat és kiilonbségeket lehet felfedezni, ha a lakossdg kézlekedésre,
személygépkocsi vdsdridsra és fenntartdsra, valamint személyszdllitdsra irdnyulo kiaddsait elemezziik
korcsoportok szerint és iskolai végzettség alapjdn.

Abstract. Traffic and transportation are important segments, as they contribute to the economy's functioning, to
mobility, trade and job creation. Transport per capita spending in recent years exceeded 10% of the total spending
of the population.

In the first part of my article, I review the characteristics and importance of passenger transport. In the subsequent
chapters, 1 will show how significant are the trends and differences that can be discovered when analysing
population spending on transport, car purchases and maintenance and passenger transport by age group and
educational attainment.

Bevezetés

A nemzetgazdasigban minden Aallampolgar gazdasagi szerepl6. A modellezésnél azonban
elképzelhetetlen, hogy minden egyént, illetve vallalatot egyenként vizsgaljunk. Ezért a gazdasagi
szerepl6ket bizonyos jellemzdik alapjan egységekbe vonjuk 6ssze. A f6bb gazdasagi szerepldk a
vallalatok, a haztartasok, az allam és a kiilfold. [1]

A vaéllalatok azok a gazdasagi egységek, amelyek termékeket és szolgaltatdsokat allitanak el és

értékesitenek. Tevékenységiik célja a profitszerzés. A hdaztartdsok célja a sziikségleteik minél

magasabb szintli kielégitése, a fogyasztids. Ennek érdekében jovedelmet szereznek, a termelési

tényezoOk eladasa révén. [2] Az allamot a nemzetgazdasagi szintii feladatokat ellaté intézmények

képzik. Ezek a szervezetek nem a piacon keresztiil elégitik ki a sziikségleteiket. Kiadasaikat adokbdl és

mas allami bevételekbdl fedezik. [1] Kiilf6ldhoz tartoznak azok a személyek és szervezetek, akik nem
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allando6 lakosai az adott orszagnak, vagy akiknek a tevékenysége nem integral6dott a nemzetgazdasag
bels6 gazdasagi folyamataiba. [3]

A gazdasagot szektorokra oszthatjuk fel. Az elsédleges (vagy primer) szektorba sorolhatdéak a
természet els6dleges nyersanyagainak kitermelésével foglalkozd teriiletek, azaz a mezdgazdasag, a
banyaszat, a vadgazdalkodas, az erdégazdalkodas, a haldszat, stb. A masodlagos (vagy szekunder)
szektorba tartoznak azok az iparagak, amelyek az els6dleges nyersanyagok feldolgozasat végzik,
vagyis az élelmiszeripar, a vegyipar, a vas- és acélipar, a gépgyartas, a jarmiipar és a textilipar. A
harmadlagos (vagy tercier) szektor a tagabb értelemben vett szolgaltatasokat jelenti. Ez a szektor
napjainkban a legmeghatarozobb, elérheti a gazdasag teljesitményének 80%-4at. Fébb teriiletei a
kereskedelem, a pénziigyi szolgaltatasok, a tdvkozlés, az informatika, az oktatas, a javitads-karbantartas,
a turizmus és a kozlekedés. [4]

1. A bruttd hozzaadott érték osszetétele

Egy orszagban a gazdasagi tevékenység mérésére leggyakrabban a brutté hazai termék mutatot
alkalmazzuk. A brutt6 hazai termék (GDP) az adott gazdasdgban egy év alatt el6allitott és végsd
felhasznalasra szant termékek és szolgaltatdsok Osszessége. [5] A GDP termelési oldalrél szamitva
megegyezik a szektorok altal el6allitott, alaparon értékelt brutté hozzaadott értékek és a szektorokra
fel nem oszthaté termékadok és terméktamogatasok egyenlegének osszegével. A bruttdé hozzaadott
érték a kibocsatas és a folyd termel4-felhasznalas kiilonbsége. [6]

Magyarorszagon a brutté hozziadott értéket a primer, a szekunder és a tercier szektor egyenlegei
képzik. A primer szektor részesedése 4-9% kozott mozgott a vizsgalt id6szakban, a szekunder
szektoré pedig 29-32% kozott. A legnagyobb hozzaadott értéket a tercier szektor 60-67% kozotti
értékei biztositottak (1. dbra).
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1. dbra: Magyarorszdgon a brutté hozzdadott érték megoszldsa szektoronként (1995-2016) [7]
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Tanulmanyom tovabbi részében a tercier szektort, azon beliil is a kozlekedést és a személyszallitast
vizsgalom.

2. A személyszallitas szerepe a magyar gazdasagban

A kozlekedés elengedhetetlen a gazdasag miikodéséhez, lehet6vé teszi a mobilitds novekedését és a
munkahelyteremtést. A kozlekedési rendszerek hatékonysaga el6feltétele a versenyképességnek, és
jelentésen befolyasolja az életmindséget. [8]

A szdllitaisban megkiilonboztethetiink {lizleti utazdsokat, munkahelyre torténd ingazasokat, nem
munkacéll, azaz pihenésre szolgalé kozlekedést és aruszallitdst. Az els6 harom tartozik a
személyszallitas korébe. Az utazok szempontjabdl vizsgalva kozvetlen hatasként jelentkezik a szallitasi
szolgaltatasok igénybevételénél az utazasi koltség, az utazasi id6 és a szolgaltatds megbizhat6saga.
Nem koltségjellegli, de 1ényeges szempont a kozlekedési moéd kivalasztasanal az utazads mindsége,
kényelme és biztonsaga. Ezek egylittesen hatassal vannak az lizleti hatékonysagra, a befektetésekre, az
innovaciéra, a munkaerdpiacra, a versenyképességre, a hazai és nemzetkdzi kereskedelemre és a
mobilitasra. [9]

A szallitdsi rendszer hatékonysdga gazdasagi és tarsadalmi elényoket biztosit, tovadbba pozitiv
multiplikdcids hatasa jobb iizleti kornyezetet kindl a fejlesztésekhez. [10]

A szolgaltatasokon beliil a szallitas, egyre fontosabb szerepet jatszik a gazdasagban. A 2. dbrdn lathaté,
hogy a brutté hozzadadott érték 5,6-6,5%-at teszi ki a szallitds, raktarozas. A Kozponti Statisztikai
Hivatal adatbazisa alapjan nem lehetett a szallitast egyértelmiien kiilonvalasztani a raktarozastol, igy a
brutt6 hozzaadott értékben val6 részesedésiik bemutatasanal egytitt kezeltem &ket.
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2. dbra: A szdllitds, raktdrozds részesedése a brutté hozzdadott értékbdl (1995-2016) [7]

A vizsgalt id6szakban bekovetkezett valtozasok értékelésekor trendszamitast hasznaltam. Az id6
fliggvényében elemeztem a szdllitas, raktarozas brutté hozzdadott értékbdl szamitott részaranyanak
valtozasat. A fliggvényilleszkedés pontossaganak egyik mutatdja az R2. A linearitas teljesiilését pedig

egytényezds varianciaanalizissel értékelhetjiik. [11]
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El6szor a teljes 22 éves idészakra illesztettem egy masodfoku fiiggvényt, figyelembe véve azt, hogy a
kezdeti id&szakban csokkenés figyelhet§ meg ezutdn pedig novekedés. A trendfiiggvényem
illeszkedése viszont nem volt szignifikans (p=0,17).

A gazdasagi valsag bekovetkezésének évét6l azonban mar az eredeti adatsor is egy viszonylag
szabdlyos linearis novekedést mutatott. Az illesztett linedris trendfiiggvény szignifikdnsnak bizonyult
(P=0,00). Az els6foku tag egyiitthatojanak értéke 1,12 ezrelék volt. Ami megfelel az éves atlagos
novekedésnek (3. dbra).
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3. dbra: A szadllitds, raktdrozds részesedése a brutto hozzdadott értékbdl (2008-2016) [7]

A Kkovetkez6kben azt vizsgdlom, hogy a személyszallitdson beliil hogyan alakulnak az egyes
koltségtényezok.

2.1. Fogyasztasban vald részesedés

A Kozponti Statisztikai Hivatal honlapjan talalt tablazatok alapjan megvizsgaltam, hogyan valtoztak
2010-2016 kozott a lakossag egy fére juté kozlekedési, személygépkocsi vasarlasi és fenntartasi
koltségei, valamint a személyszallitasra vonatkoz6 kiaddasai (4. dbra).
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4. dbra: Az egy fore juto kézlekedési kiaddsok vdltozdsa az ésszes egy fore juté kéltés ardnydban (2010-2016) [12]

Egy allampolgar éves koltésének atlagosan tobb mint 10%-t kozlekedésre forditja. Az dsszkoltés 6-
8,5%-a a személygépkocsik fenntartasara iranyul. Ez a koltség magaban foglalja a mindennapi
lizemeltetésre és az lizemanyagra forditott kiadasokat, valamint a javitashoz sziikséges alkatrészek és
a javittatassal kapcsolatosan felmeriilé koltségeket is. Személygépkocsi vasarlasra az elmult években
egyre kevesebbet kolt a lakossag. A személygépkocsik atlagéletkora az elmult években névekedésnek
indult. Mig 2010-ben az atlagéletkor 11 év volt, addig 2016-ra ez a szdm 14 évre emelkedett. [13]
Emiatt a novekedés miatt nem megleps, hogy az emberek egyre tobbet koltenek alkatrészek
vasarlasara és javitasi Kkoltségekre, hiszen az id6sebb személygépkocsik gyakrabban
meghibasodhatnak, mint fiatalabb tarsaik.

A személyszallitasi szolgaltatasok igénybevétele az 6sszkoltés minddssze 1,5-2%-at teszi ki. Ebbol
lathato, hogy az emberek nehezen adjak fel azt a kényelmet és rugalmassagot, amit a személyautok
biztositanak. Alternativ megoldasként elég nehéz megtalalni azt a személyszallitasi rendszert, amely
legalabb olyan gyors és kényelmes, mint egy személyautd, mivel altalaban a tomegkdzlekedés sokkal
id6igényesebb és gyakran viszonylag hosszabb tavokat kell megtenni gyalog. [14]

2.2. Az egy fore juté kozlekedési kiadasok korcsoportok szerinti alakulasa

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatbazisai alapjan megvizsgaltam, hogyan alakultak az egy f6ére juto
kozlekedési, személygépkocsi vasarlasi és fenntartdsi koltségek, valamint a személyszallitasra
vonatkozé kiadasok 2010-2016 kdzott korcsoportok alapjan és iskolai végzettség szerint.

Az egy fore jutd kozlekedési kiadasokat tekintve a 25 évnél fiatalabbak és a 65 éves és idésebb
korosztaly koltségei 54 000 Ft/f6 és 84 000 Ft/f6 kozott ingadoztak a vizsgalt 7 évben. A 25 évnél
fiatalabbak atlagos kiadasa 69 864 Ft/f6 volt, a 65 éves és id6sebbeké pedig 70 532 Ft/f6 volt. A 25-54
év kozotti és az 55-64 év kozotti korosztalyok esetében a kezdeti 88 580 Ft/f6 és 102 116 Ft/f6
értékekrdl, a vizsgalat utolso évére, 122 491 Ft/f6re és 148 101 Ft/fére emelkedtek a kiadasok. A 25-
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54 év kozotti korosztaly atlagos kozlekedési kiadasa 108 124 Ft/f6 volt, az 55-64 év kozotti
korosztalyé pedig 124 026 Ft/f6 volt (5. dbra).
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5. dbra: Egy fére juté kézlekedési kiaddsok vdltozdsa korcsoportok szerint (2010-2016) [12]

A 25 évnél fiatalabbak, illetve a 64 évnél id6sebbek esetén stagnalds, mig a koztes két korosztaly
esetén novekvo tendencia figyelheté meg (5. dbra).

Ellendriztem, hogy a lakossag kiilonbdz6 korcsoportjait tekintve az atlagos egy fore juté kozlekedési
kiadasoknal megfigyelhet6-e kiilonbség. A vizsgalatot varianciaanalizissel végeztem el és az egyes
valtozok szignifikdns eltéréseinek kimutatdsara a szignifikans differenciat (LSD) alkalmaztam.
Szamitasaimnal 5%-os els6fajd hibat vettem figyelembe. Az eltérés abban az esetben szignifikans, ha
értéke abszolut értékben kisebb, mint az LSD értéke.[15]

Csoport Eltérés Szignifikans

25 évesnél fiatalabb - 25-54 év kozotti -38260 *
25 évesnél fiatalabb - 55-64 év kozotti -54163 *
25 évesnél fiatalabb - 65 éves és idsebb -1804
25-54 év kozotti - 55-64 év kozotti -15903 *
25-54 év kozotti - 65 éves és idosebb 37592 *
55-64 év kozotti - 65 éves és id6sebb 53494 *
LSD (a=0,05) 12697

1. tdbldzat: Egy fore juté kiozlekedési kiaddsok kozétti eltérések elemzése korcsoportok szerint (2010-2016)

[12]

A szamitasok eredményeként megallapitottam, hogy a 25 évesnél fiatalabbak és a 65 éves és
id6sebbek kiadasai kozott nincs szignifikans kiilonbség, a tobbi korcsoport atlagos kiadasai viszont
igazolhatdan eltérnek egymastol (1. tdbldzat).

A vegyes kapcsolatok esetén a két tényezd kozotti kapcsolat szorossagat a varianciahdnyadossal

jellemezhetjik. A varianciahanyados azt mutatja meg szdmunkra, hogy a tényezdk és a fé6atlag kozotti

varianciak hany szazalékat magyarazzak meg az 0sszes variancidnak. A megmagyarazasi arany 0% és

100% kozott lehet. Minél nagyobb ez az érték, vagyis minél kzelebb van a 100%-hoz annal szorosabb
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a kapcsolat a két tényez6 kozott. A varianciahanyados négyzetgyoke a szérdshanyados, ami a
mennyiségi ismérvek kozotti kapcsolat vizsgalatdnal hasznalatos korrelaciés egytitthaté mintajara
mutatja meg nekiink a két tényez6 kozotti kapcsolat szorossagat. [16] A korcsoportok és a kozlekedési
kiadasok kozott a kapcsolat tehat szoros, mivel a szérashanyados értéke 0,91.

2.3. Az egy fore jutd kozlekedési kiadasok iskolai végzettség szerinti
alakulasa

Iskolai végzettség szerint tekintve az egy fére jutd kozlekedési kiadasokat lathatd, hogy az alapfoku
végzettséggel, vagy végzettséggel nem rendelkezbk csoportja koltott a legkevesebbet. Az 6 kiadasaik
29 341 Ft/f6 és 52 404 Ft/f6 kozott valtoztak, az atlagos koltésiik 40 393 Ft/f6 volt. Oket kovetik az
érettségi nélkiili kozépfoku végzettséggel rendelkezék. Ennek a csoportnak a koltései 81 145 Ft/f6 és
103 410 Ft/f6 kozott ingadozott a vizsgdlt id6szakban, az atlagos kiadasuk 92 312 Ft/f6 volt. Az
érettségivel rendelkezé kozépfoku végzettségliek kozlekedési kiadasai 2016-ra meghaladtak a
160 824 Ft/fés értéket, az atlagos koltésiik 120 270 Ft/f6 volt. A kozlekedésre legtobbet kolt6k
csoportja, a fels6foku végzettségiiek. Az 6 esetiikben 189 552 Ft/f6s kiadast is megfigyelhetiink. Ennek
a csoportban az atlagos koltése 168 970 Ft/f6 volt a vizsgalt években (6. dbra).
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6. dbra: Egy fére jutd kézlekedési kiaddsok vdltozdsa iskolai végzettség alapjdn (2010-2016) [12]

Az alapfoku végzettséggel vagy végzettséggel nem rendelkezék, az érettségivel nem rendelkezd
kozépfoku végzettségliek és a fels6foku végzettségliek csoportja esetén stagnalas figyelheté6 meg, mig
az érettségivel rendelkez6 kozépfoku végzettségliek csoportja esetén novekvd tendenciat lathatunk (6.
dbra).

201



International Journal of Engineering and Management Sciences (IJEMS) Vol. 3. (2018). No. 4
DOI: 10.21791/1JEMS.2018.4.18.

Csoport Eltérés Szignifikans

Alapfoku végzettség vagy nincs iskolai végzettség - Kozépfoku 51919 "
végzettség érettségi nélkiil
Alapfoku végzettség vagy nincs iskolai végzettség - Kozépfoku -86877 "
végzettség érettségivel
A!apfokl'll végzettség vagy nincs iskolai végzettség - Fels6foku -168970 "
végzettség
Kozépfoku végzettség érettségi nélkiil - Kozépfoku végzettség -34959 "
érettségivel
Kozépfoku végzettség érettségi nélkiil - Fels6foka végzettség -76659 *
Kozépfoku végzettség érettségivel - Fels6foku végzettség -41700 *
LSD (a=0,05) 13724

2. tdbldzat: Egy fore juto kézlekedési kiaddsok kozotti eltérések elemzése iskolai végzettség alapjdn (2010-

2016) [12]

A varianciaanalizis eredményei szemléltetik, hogy az egyes csoportok atlagos kiadasai igazolhat6an
eltérnek egymastol (2. tdbldzat). Az iskolai végzettség és a kozlekedési kiadasok kozott a kapcsolat
szoros, mivel a szérashanyados értéke 0,97.

2.4. Az egy fore jutd személygépkocsi vasarlasi és fenntartasi kiadasok
korcsoportok szerinti alakuldsa

Az egy fére jutd személygépkocsi vasarlasi és fenntartasi koltségeket tekintve a 25 évnél fiatalabbak
koltotték a legkevesebbet. Az 6 koltségeik 46 061 Ft/f6 és 56 971 Ft/f6 kozott ingadoztak, az atlagos
kiadasuk 51 076 Ft/f6 volt. A 65 évesek és id6sebbek korosztalya esetén a kiaddsok 50 713 Ft/f6 és
74 319 Ft/f6 kozott valtoztak, az atlagkiadasuk 63 517 Ft/f6 volt. A 25-54 év kozottiek esetén végig
novekedést figyelhetiink meg, a koltéseik 2010-rél 2016-ra 31 192 Ft/fével emelkedtek, az atlagos
személygépkocsi vasarlasi és fenntartasi kiadasuk 89 465 Ft/f6 volt. A legtobbet az 55-64 év kozottiek
koltottek autdvasarlasra és fenntartasra. Az 6 atlagos kiadasuk 105 807 Ft/f6 volt (7. dbra).
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7. dbra: Egy fére juté személygépkocsi vdsdrldsi és fenntartdsi kiaddsok vdltozdsa korcsoportok szerint (2010-

2016) [12]
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A 25 évesnél fiatalabbak esetén stagnalas lathatd, mig a masik harom korcsoport kiadasait tekintve
novekvé tendencia mutatkozott a vizsgalt években (7. dbra).

Csoport Eltérés Szignifikans

25 évesnél fiatalabb - 25-54 év kozotti -38389 *
25 évesnél fiatalabb - 55-64 év kozotti -54730 *
25 évesnél fiatalabb - 65 éves és id6sebb -12441 *
25-54 év kozotti - 55-64 év kozotti -16342 *
25-54 év kozotti - 65 éves és id6sebb 25948 *
55-64 év kozotti - 65 éves és idésebb 42290 *
LSD (a=0,05) 11953

3. tdbldzat: Egy fdre juto személygépkocsi vdsdrldsi és fenntartdsi kiaddsok kézitti eltérések elemzése
korcsoportok szerint (2010-2016) [12]

Az eltérések értékeinek az LSD értékkel valé Osszehasonlitisa soran megallapitottam, hogy a
csoportok atlagos kiaddsai igazolhatéan eltérnek egymastél (3. tdbldzat). A Korcsoportok és a
személygépkocsi vasarlasi és fenntartasi kiadasok kozott a kapcsolat szoros, mivel a szérashanyados
értéke 0,91.

2.5. Az egy fore jutd személygépkocsi vasarlasi és fenntartasi kiadasok iskolai
végzettség szerinti alakulasa

A 8. dbrdn lathato, hogy az alapfoku végzettséggel, vagy végzettséggel nem rendelkez6k csoportja
koltott a legkevesebbet gépkocsi vasarlasra és fenntartasra. Az 6 kiadasaik 22 827 Ft/f6 és 37 009
Ft/f6 kozott ingadoztak, atlagosan 32 552 Ft/f6 volt. Az érettségivel nem rendelkezd kozépfoku
végzettségliek kiadasai 68 620 Ft/f6 és 89 896 Ft/f6 kozott mozogtak a vizsgalt 7 évben, atlagosan
78 382 Ft/f6-t koltottek. Az érettségivel rendelkez6 kozépfoku végzettségliek csoportja esetén 2015-
rél 2016-ra jelentés mértékd, 11 326 Ft-f6s novekedést lathatunk, az atlagos kiadasuk 109 549 Ft/f6
volt. A legtobbet a fels6foka végzettséggel rendelkez6k koltottek személygépkocsi vasarlasra és
fenntartasra. Az 6 esetliikben 2011-ben és 2015-ben lathatunk jelentés mértékli emelkedéseket. A
vizsgalt id6szakban 6k atlagosan 143 879 Ft/f6 6sszeget koltottek.
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8. dbra: Egy fore juté személygépkocsi vdsdrldsi és fenntartdsi kiaddsok vdltozdsa iskolai végzettség alapjdan (2010-

2016) [12]

Az iskolai végzettséget tekintve jelent6s kiilonbségeket figyelhetiink meg a személygépkocsi vasarlasi

és fenntartasi kiadasok esetén. Az alapfoka végzettséggel vagy végzettséggel nem rendelkezdk

csoportja és az érettségivel nem rendelkez6 kozépfoku végzettségliek csoportja esetén stagnalast
lathatunk, mig a masik két csoport esetén jelentés mértékii ingadozdsok mutatkoznak (8. dbra).

Csoport Eltérés Szignifikans

Alapfoku végzettség vagy nincs iskolai végzettség - Kozépfoku 45829 "
végzettség érettségi nélkiil
Alapfoku végzettség vagy nincs iskolai végzettség - Kozépfoku

. A . -76997 *
végzettség érettségivel
Alapfoku végzettség vagy nincs iskolai végzettség - Fels6foku 111327 "
végzettség
Kozépfoku végzettség érettségi nélkiil - Kozépfoku végzettség 131167 "
érettségivel
Kozépfoku végzettség érettségi nélkiil - Fels6foka végzettség -65497 *
Kozépfoku végzettség érettségivel - Fels6foku végzettség -34330 *
LSD (a=0,05) 12887

4. tdblazat: Egy fére juté személygépkocsi vdsdrldsi és fenntartdsi kiaddsok kézotti eltérések elemzése iskolai
végzettséqg alapjdn (2010-2016) [12]

A varianciaanalizis alapjan lathato, hogy az egyes csoportok atlagos kiadasai igazolhatéan eltérnek
egymastol (4. tdbldzat). Az iskolai végzettség és a személygépkocsi vasarlasi és fenntartasi kiadasok

kozott a kapesolat szoros, mivel a szérashanyados értéke 0,97.
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2.6. Az egy fére jutd személyszallitasi koltségek korcsoportok szerinti

alakulasa

A személyszallitas egy fére esé koltsége a 65 éves és id6sebb korosztaly esetén 3 761 Ft/f6 és 5 330

Ft/f6 kozott ingadozott, az atlagkiadas 4 174 Ft/f6 volt. Ez a tobbi korcsoporthoz képest meglehet6sen

alacsony volt, ami nem meglepd, hiszen 65 éves kor felett dijmentes az utazas. A 25-54 év kozottiek és

az 55-64 év kozottiek megkozelitéleg ugyanannyit koltottek utazasra az elmult 7 évben. A 25-54 év
kozottiek atlagos kiadasa 16 918 Ft/f6 volt, mig az 55-64 év kozottieké 17 204 Ft/f6 volt. A 25 évesnél
fiatalabbak koltségei 2010-r61 2011-re jelent6sen, 7 454 Ft/f6vel csokkentek. A kiadasok értéke 2014-
ben a kezdeti értékhez hasonld értéket vett fel, azonban ezt kovetden ismét csokkenésnek indult. Az
atlagos személyszallitasi koltségiik 20 226 Ft/f6 volt (9. dbra).

25000

Pl

20 000 \

15000

\\// . / N—

10 000

Forint

5000

0 T .

2010 2011

—25 évesnél fiatalabb
55-64 év kozotti

2012 2013 2014 2015 2016

) 5-54 év kozOotti
— 65 éves és idosebb

9. dbra: Egy fére juté személyszdllitdsi kéltségek vdltozdsa korcsoportok szerint (2010-2016) [12]

A 25 évesnél fiatalabbak esetén jelent6s mértékdi ingadozasok figyelhet6ek meg. A masik harom

korcsoport esetében viszont, a 2014-es év kivételével, stagnalast lathatunk (9. dbra).

Csoport Eltérés | Szignifikans

25 évesnél fiatalabb - 25-54 év kozotti 3308 *

25 évesnél fiatalabb - 55-64 év kozotti 3021 *

25 évesnél fiatalabb - 65 éves és id6sebb 16052 *
25-54 év kozotti - 55-64 év kozotti -287

25-54 év kozotti - 65 éves és idésebb 12744 *
55-64 év kozotti - 65 éves és idésebb 13031 *

LSD (a=0,05) 2199

5. tablazat: Egy fére juté személyszdllitdsi kiaddsok kézitti eltérések elemzése korcsoportok szerint (2010-

2016) [12]

A lakossag kiillonboz6 korcsoportjait tekintve az egy fére jutd személyszallitasi koltség esetén a 25-54

év kozottiek és az 55-64 év kozottiek koltségei kozott nincs szignifikans kiilonbség, a tobbi korcsoport
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atlagos kiadasai viszont igazolhatéan eltérnek egymastdl (5. tdbldzat). A korcsoportok és a
személyszallitasi koltségek kozott a kapcsolat szoros, mivel a szérashanyados értéke 0,96.

2.7. Az egy fore jutd személyszallitasi koltségek iskolai végzettség szerinti
alakulasa

Az iskolai végzettségek alapjan az alapfoku végzettséggel, vagy végzettséggel nem rendelkez6k esetén
5252 Ft/f6 és 8 003 Ft/f6 kozott ingadoztak a kiadasok, atlagosan 6 281 Ft/f6 dsszeget koltottek. Az
érettségivel nem rendelkez6knél 11 136 Ft/f6 és 16 172 Ft/f6 kozott mozogtak a koltségek, az atlag
12881 Ft/f6 volt. Az érettségivel rendelkez6 kozépfokd végzettséglieknél a legalacsonyabb
személyszallitasi koltség 15 803 Ft/f6 volt, a legmagasabb 20 667 Ft/f6 volt, az atlag pedig 18 570
Ft/f6 volt. A legtobbet a fels6foku végzettséggel rendelkezék koltottek személyszallitasra. Kiadasaik
nem csOkkentek 22 788 Ft/f6 al4, atlagosan 25 337 Ft/f6-t koltottek a vizsgalt id6szakban (10. dbra).

35 000 —Alapfokﬁ
végzettség vagy
30 000 nincs iskolai
végzettség
25000 Ko6zépfoku
végzettség
2 20 000 - \/‘\/\/ érettségi nélkiil
g
2 15000 — Kozépfoku
végzettség
10 000 érettségivel
\‘//\
5000 - Felséfoku
0 végzettség
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

10. dbra: Egy fore juté személyszdllitdsi kéltségek vdltozdsa iskolai végzettség alapjdn (2010-2016) [12]

A személyszallitas egy fore jutd koltsége esetén meglehet6sen nagy kiillonbségek mutatkoznak az
iskolai végzettségeket tekintve. A csoportok kiadasainal a vizsgalt id6szakban, a kisebb kiugrasokat
leszamitva, stagndalast lathatunk (10. dbra).

Az eltérések értékeit a szignifikans differencia értékkel 6sszehasonlitva megallapithat6, hogy az egyes
csoportok atlagos kiadasai igazolhatoan eltérnek egymastol (6. tdbldzat). Az iskolai végzettség és a
személyszallitasi koltségek kozott a kapcsolat szoros, mivel a szérashanyados értéke 0,96.
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Csoport Eltérés Szignifikans
Alapfoku végzettség vagy nincs iskolai végzettség - Kozépfoku 6599 "
végzettség érettségi nélkiil
Alapfoku végzettség vagy nincs iskolai végzettség - Kozépfoku -12289 "
végzettség érettségivel
Alapfoku végzettség vagy nincs iskolai végzettség - Fels6foku 19055 "
végzettség
Kozépfoku végzettség érettségi nélkiil - Kozépfoku végzettség 5690 "
érettségivel
Kozépfoku végzettség érettségi nélkiil - Fels6foka végzettség -12456 *
Kozépfoku végzettség érettségivel - Fels6foku végzettség -6767 *
LSD (a=0,05) 1816
6. tdbldzat: Egy fore juto személyszdllitdsi kiaddsok kézétti eltérések elemzése iskolai végzettség alapjdn
(2010-2016) [12]
Osszefoglalas

A kozlekedés és a szallitds nagyon fontos szegmensek, hiszen hozzajarulnak a gazdasag miikodéséhez,
a mobilitashoz, a kereskedelemhez és a munkahelyteremtéshez. Tovabba a kézlekedéssel kapcsolatos
egy fore jut6 koltés meghaladja az 6sszkoltés 10%-at.

Cikkemben bemutattam, hogy a szallitas, raktarozas milyen aranyban jarul hozza a brutté hozzaadott
érték kialakitdsdhoz. Tovabba korcsoportok és iskolai végzettség szerint megvizsgaltam, hogy az
elmult 7 évben a magyar lakossag mennyit koltott kozlekedésre, személygépkocsi vasarlasra és
fenntartasra, valamint személyszallitasra.

A korcsoportok szerinti elemzések soran a személyszallitds kivételével minden esetben az 55-64 év
kozottiek esetén lathattuk a legmagasabb koltségeket, mig a legalacsonyabbak a 25 évesnél fiatalabbak
esetén mutatkoztak. A személyszallitds esetén a 65 éves és idésebb korosztdly kiaddsai messze
elmaradtak a masik harom csoport kiadasaitdl, ami nem volt meglepd, hiszen 65 éve felett dijmentes
az utazas.

Az iskolai végzettség szerinti vizsgalatok soran minden esetben megmutatkoztak a végzettségbeli
kiilonbségek. A legtobb kiadas a fels6foka végzettséggel rendelkez6khoz kothetd, mig a legkevesebbet
az alapfoku végzettségliek vagy végzettséggel nem rendelkezék csoportja koltott kozlekedésre,
személygépkocsi vasarlasra és fenntartdsra, valamint személyszallitasra.
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