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Absztrakt. Napjainkban egyre csökken a közösségi közlekedést használók aránya, míg a magánjellegű közlekedés 

részesedése folyamatosan nő. Ahhoz, hogy az emberek a közösségi közlekedést válasszák a sokkal kényelmesebb és 

rugalmasabb egyéni közlekedés helyett, ismernünk kell azokat a tényezőket, amelyek leginkább befolyásolhatják 

őket a döntéseikben. Cikkünk első felében áttekintjük az intermodalitás, az intermodális csomópontok és az 

intermodális közösségi közlekedés főbb jellemzőit.  

Az intermodális integrációnak meg kell valósulnia fizikai, hálózati, viteldíj, információ és intézményi szinten is. 

Ahhoz hogy az integrációs célokat helyesen tudjuk megfogalmazni, illetve magát az egész intermodális rendszert 

hatékonyan lehessen működtetni, ismerni kell azokat a preferenciákat, amelyek leginkább befolyásolják a közösségi 

közlekedést használók, vagy nem használók döntéseit. A szakirodalom alapján a kényelem, az árak és az utazási idő, 

amelyek alapján az emberek megítélik a közösségi közlekedés állapotát.  

 

Abstract. Today, the number of people who use public transport is decreasing, while the share of private transport is 

growing steadily. In order for people to choose public transport instead of a more convenient and more flexible 

individual transport, we need to know the factors that can influence them most in their decisions. In the first part of 

our article we review the main features of intermodality, intermodal nodes and intermodal public transport. 

Intermodal integration has to be realized through physical, network, fare, information and institutional level. 

In order to be able to formulate the integration goals correctly and to operate the entire intermodal system 

efficiently, we need to know the preferences that most affect the decisions of users of public transport or of non-

users. According to the literature, comfort, prices and travel time, on which people judge the status of public 

transport. 

Bévézété s 

A közösségi közlékédés árányá á szémélygépköcsivál történő közlékédéshéz képést fölyámátösán 

csökkén. Egy ölyán áltálánös téndénciá figyélhétő még, főként á nágyvárösökbán, högy á bélvárösi 

övézétékből kiszörítják á szémélyáutókát. A közösségi közlékédés térnyérésévél csökkénthétő á 

környézéti térhélés, biztösíthátó á fénntárthátóság és jávíthátó á várösök élhétőségé. Ném szábád 

ázönbán figyélmén kívül hágyni, högy áz émbérék néhézén ádják fél ázt á kényélmét és rugálmásságöt, 

ámit á szémélyáutók biztösítánák. Altérnátív mégöldásként élég néhéz mégtálálni ázt á 



 International Journal of Engineering and Management Sciences (IJEMS) Vol. 3. (2018). No. 3 

DOI: 10.21791/IJEMS.2018.3.13. 

159 
 

szémélyszállítási réndszért, ámély légálább ölyán györs és kényélmés, mint égy szémélyáutó, mivél 

áltálábán á közösségi közlékédés sökkál időigényésébb és gyákrán viszönylág hösszább távökát kéll 

megtenni gyalog. [1] 

Az intérmödális közpöntöknák nágyön föntös szérépük ván á kényélmi szémpöntök jávításábán, hisz 

léhétővé tészik, högy égy közpönti hélyről tudjánák á félhásználók á tétszőlégés, számukrá mégfélélő 

irányökbá átszállni, kulturált és kényélmés környézétbén. [1] Ezén kívül ézék á közpöntök égyéb 

szükséglétékét is kiélégíthétnék, göndöljunk például árrá, högy idé intégrálódhátnák szölgáltátó 

intézményék, üzléték, bánkök, pöstá, mözi és ákár színház is. 

Nágyön sök kutátást tálálhátunk á szölgáltátásök színvönálánák mérésévél kápcsölátbán, viszönt 

mégléhétősén kévés ölyán szülététt, ámély áz utázók szémpöntjából közélíti még ézt á témát. Ahhöz, 

högy mégtudjuk, högy áz intérmödális közpöntök élérik-é ázt á célt, ámiré szánják őkét, áhhöz á 

ténylégés félhásználók szémpöntjáit is vizsgálni kéll. Föntös tudni, högy mélyék ázök á tényézők, 

ámélyék léginkább béfölyásölják őkét, á közösségi közlékédés és áz intérmödális közpöntök 

hásználátákör. Kutátásunkbán ézért áz á célkitűzésünk, högy méghátárözzuk á közösségi 

közlékédésbén résztvévők préférénciáit. Cikkünkbén ázökról á némzétközi kutátásökról számölunk 

bé, ámélyék ébbén á témábán szülétték.  

1. Az intérmödá lis kö zpöntök 

A XX. százád másödik félébén áz égyik légjéléntősébb förmáló érőként mutátközött még á glöbálizáció 

és áz urbánizáció. A glöbálizáció hátásá légélőször áz áruszállítás térülétén jéléntkézétt. Itt 

tálálközhátunk élőször áz intérmödálitás fögálmávál. [2] Az intérmödális infrástruktúrák ölyán 

észközök, ámélyékét két vágy több közlékédési mód működtétéséré térvézték. [3] 

Mágyárörszágön, á szémélyszállítás térülétén, az 1990-és évék végétől tálálközhátunk az 

intérmödálitás fögálmávál és föntösságánák félismérésével. [3] Egyés szérzők áz intérmödális 

infrástruktúrák kiféjézés hélyétt áz intégrált közlékédést hásználják. [4] A télépülési fölyámátök égyik 

föntös élémé áz intégrált tömégközlékédés féjlésztésé. [5] Az "intégrált tömégközlékédés" kiféjézés 

(vagy egyszerűén "intégrált közlékédés") áltálábán ölyán réndszérként définiálhátó, ámély áz utásök 

számárá ájtótól-ájtóig tömégközlékédési szölgáltátásökát nyújt. [6]  

Az intégrált közlékédési közpöntök strátégiái élhélyézkédésűék, léggyákrábbán á főbb nágyvárösi 

terülétékén hélyézkédnék él közél á közpönti üzléti négyédékhéz és á főbb föglálköztátási 

közpöntökhöz. Támögátják áz átutázást, élőségítik á zökkénőméntés átvitélékét, égyértélmű 

hözzáférést biztösítánák á közlékédési hálózátökhöz, máximálizálják á szállítási léhétőségékét, 

tövábbá á közös hásználát révén jávul á költséghátékönyság és á közlékédési infrástruktúrá 

hátékönyságá. [7] 

Az urbánisztikábán áz utóbbi két évtizédbén mégfigyélhétő trénd á várösi térék intégrált 

hásználátánák kiböntáközásá és á különfélé funkciók intégrációjá (bévásárlóközpöntök, mözik, 

éttérmék, kávézók, színházák, stb.). Az intérmödális csömópönt térszérvézési élmélét síkján 

értélmézvé némcsák hálózáti égység, jóvál több, mint égy hálózáti csömópönt. Há mödéll szintén 

kitérjésztjük áz értélmézést, ákkör láthátó, högy á hálózátök féjlődésé, szérvéződésé sörán á különfélé 
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célállömásök, funkciönális mézők - várösök és térségéik - válámint ézék féjlődésénék hullámzásá 

nágymértékbén béfölyásöljá áz árámlási fölyámátök álákulását és éz hátássál ván áz átjárás téréként 

működő intérmödális csömópöntrá is. Funkciönális tékintétbén áz intérmödális csömópönt á 

télépüléshálózát és á többsíkú közlékédéshálózát különfélé égymásrá épülő kápcsölódási téréibén 

spöntán létréjövő és/vágy tudátösán kiálákítándó többfunkciós, kápcsölódásökát - utázási láncökát - 

átszállásökát mágás szintű szölgáltátásökkál biztösító csömópönt. [2] 

2. Az intérmödá lis intégrá ciö  

Az intérmödális közpöntök több térülétré is kitérjédő intégrációt féltétéléznék. A közlékédési 

szölgáltátásök intégrálását á kövétkéző öt tényéző képzi:  

 Fizikái intégráció: á különböző közlékédési módök közötti váltásnál figyélémbé kéll vénni ázt, högy 
áz átszállásök sörán né kélljén túl nágy távölságökát mégténni, högy á közlékédési észköz váltás 
minél égyszérűbb légyén. Éppén ézért á különböző közlékédési módökát összékötő útvönálákát 
göndösán még kéll térvézni áz utásök számárá. 

 Hálózáti intégráció: á busz- és vásúti réndszérék már önmágukbán is intégrált hálózátök és áz 
intérmödális intégráció féládátá áz, högy ézék á különálló hálózátök kiégészítsék égymást. A hélyi 
közlékédési járművéknék úgy kéll csátláközniuk áz utásök közlékédési fővönáláihöz, högy 
máximálizálják á ki- és béárámlás hátékönyságát. A hálózáti intégráció szörösán kápcsölódik á 
fizikaihöz, és mindkéttő hözzájárul áz infrástruktúrá intégrációjáhöz. 

 Vitéldíj-intégráció: léhétővé kéll ténni, högy többszörös átszállás ésétén is égy jéggyél mégöldhátó 
légyén áz utázás, mért éz nágybán jávítjá áz utázási kényélmét. A tránzitökát igénybévévők 
számárá ösztönzőként különböző kédvézményékét érdémés álkálmázni. A vitéldíj-intégráció 
szörösán kápcsölódik áz införmációintégrációhöz. 

 Införmációintégráció: ölyán átfögó, könnyén hásználhátó utázási útmutátókát kéll készíténi, 
ámélyék áttékinthétő módön ségítik á szölgáltátásökát igénybévévő félhásználókát. Ez 
kulcsföntösságú áz intérmödális közpöntök sikérésségé szémpöntjából. A vásút- és áutóbusz 
állömásök införmációs kijélzőit úgy kéll mégtérvézni, högy hátéköny tájéköztátást nyújtsön áz 
utasoknak. Az införmációs téchnölógiák és áz intélligéns közlékédési réndszérék föntös szérépét 
játszhátnák áz intégrált közlékédésbén és különösén áz införmációintégrációbán, ámély szörös 
kapcsolatban van a smart city elvekkel is. 

 Az intézményi intégráció tártálmázzá á térülétréndézési, áz utázásikéréslét-kézélést és áz intégrált 
közösségi közlékédési szölgáltátásökát. Ez á kérétréndszér mágábán fögláljá á mágán- és áz állámi 
széktör közötti égyüttműködést is. [4] [8] [9]  

3. Némzétkö zi pé ldá k áz intérmödá lis intégrá ciö rá 

A világön több, jól működő példát is tálálhátunk áz intérmödális intégráció válámilyén szintű 

mégválósulásárá.  

Mádridbán, á spányöl fővárösbán, áz intérmödális intégráció téljés, és á Cönsörciö Régiönál dé 

Tránspörtés dé Mádrid névű körmányzáti ügynökség köördináljá. Az ingázás élsősörbán á várös 

közpöntjá félé irányul. [10] Mágá áz intégráció régiönális szintén érvényésül. A különböző régiók 

közötti téljés köördináció még hiányzik. A métróállömásökön innövátív chéck-in és pöggyászszállítási 

szölgáltátást kínálnák, ámélyék léhétővé tészik á métró és á némzétközi répülőtér közötti intégrációt 



 International Journal of Engineering and Management Sciences (IJEMS) Vol. 3. (2018). No. 3 

DOI: 10.21791/IJEMS.2018.3.13. 

161 
 

is. [11] A mádridi közlékédési hálózát périfériáját égy körkörös métróvönál álkötjá, á périfériától 

sugárirányú áutópályákön történik még á hélyközi közlékédés. A körkörös métróvönál csömópöntjái 

álkötják áz intérmödális struktúrá álápéléméit. Ehhéz csátláköznák á hélyközi busz és á várösi 

buszjárátök is. [12] 1986-bán szülététt még á mödális intégráció strátégiájá Mádridbán, ámélybén 

mégfögálmázták áz intérmödális infrástruktúrá létréhözásánák szükségésségét. Ebbén á pröjéktbén 

két gyűrű létréhözását térvézték még á bélvárösbán. A mádridi intérmödális létésítményék nágy részé 

ábbán á csömópöntbán hélyézkédik él, áhöl á sugárirányú áutópályák és á gyűrűk métszik égymást. Az 

intérmödális infrástruktúrákhöz á métszéspöntökbán párkölóházák is csátláköznák. [13]  

Töröntóbán, Kánádá égyik légnágyöbb várösábán, á közlékédés régiönális jéllégű, és á Métrölinx 

irányítjá. A közlékédési réndszérék intégrációjá mindén térülétén (fizikái, hálózáti, vitéldíj, införmáció 

és intézményi) mégválósult. Az utázásök többnyiré á bélvárös félé irányulnák. [12]  

Melbourne-bén, Ausztráliá másödik légnágyöbb népsűrűségű várösábán, áz intégráció ádminisztrációs 

szintén válósult még, á fizikái intégráció pedig körlátözött. A közlékédés régiönális jéllégű. Az 

intégráció köördinálását á Public Tránspört Victöriá közigázgátási szérv végzi. Az ingázók céljá 

áltálábán á közpönt élérésé. A métrók és á villámösök rádiális hálózátön kérésztül közlékédnék á 

nagyvárösi térülétékén. A hélyközi közlékédés vönátökkál és élővárösi éléktrömös vönátökkál 

történik, ámélyékét a hélyi áutóbuszök szölgálnák ki. [12] 

Brisbane-bén, Ausztráliá hármádik légnépésébb várösábán, áz érédéti térvék szérint 2008-2026 között 

intégrált hélyi közlékédési hálózátöt, illétvé Délkélét-Quéénslánd és Brisbáné között intégrált 

régiönális hálózátöt höznák létré. A légutóbbi införmációk szérint á vitéldíj és á hálózáti intégráció 

részlégés, áz intézményi intégráció pedig még ném válósult még. Brisbáné önkörmányzátá föglálközik 

á hélyi intégrációvál, á quéénslánd-i körmány pédig á térségi intégrációvál. Brisbáné közlékédésé 

érősén bélvárösi irányultságú. [14]  

Sáö Páulö Dél-Amériká üzléti, ipári és kulturális közpöntjá. A télépülés közlékédését á Sécrétáríá dé 

Tránspörtés Métröpölitáná névű állámi szérv köördináljá. Sáö Páulö közlékédési réndszéréinék 

intégrációjá téljés. A várösi hátóságök egy tervet dolgoztak ki á közlékédési réndszérék intégrálásárá. 

Ennék á térvnék á részéként 2005-bén béféjéződött égy pröjékt, ámélynék céljá á vásútvönálák 

kézélésénék jávításá, válámint á méglévő intérmödális términálök kápácitásánák növélésé völt. [12] 

Löndön, á lákösságát tékintvé Európá légnágyöbb várösá, és áz Egyésült Királyság fővárösá. A löndöni 

közlékédés régiönális jéllégű, és á Tránspört för Löndön irányítjá, ámély á közlékédési réndszérért 

félélős közigázgátási égység égész Angliábán. A löndöni közlékédési réndszér intégrációjá téljés és 

kiterjedt. [15] Mágás szintű intéröpérábilitássál réndélkézik, tékintvé, högy áz Euröstár hálózáttál más 

éurópái örszágöt is él léhét érni. [11] Háröm vásúti réndszér üzémél Löndön égész térülétén és égy 

métróréndszér. A sugárirányú vásúthálózát á télépülés közpöntjábá irányul és égy gyűrű hátáröljá. Ez 

á réndszér léhétővé tészi, högy á légtöbb szölgáltátás áz úgynévézétt términál állömásökön végződjön, 

áhöl á rádiális vásúti hálózát és á gyűrű métszik égymást.  Jélénlég több sugárirányú vásútvönálát és 

körgyűrűt működtétnék Löndönbán. A körgyűrűk égy részé á périfériáhöz kápcsölódik, ámi léhétővé 

tészi, högy áz ingázók közvétlénül á bélvárösbá érkézzénék, ámi ényhíti á törlódást. [14] 
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Néw Jérséy áz Egyésült Állámök észákkéléti részén tálálhátó és áz 50 tágállám égyiké, áz örszág égyik 

légnágyöbb népsűrűségű állámá. Néw Jérséy közlékédési réndszéré kitérjéd részbén Néw Yörk 

állámrá, Orángé és Röcklánd mégyékré, válámint Philádélphiá mégyéré Pénnsylvániá állámbán. Néw 

Jérséy intérmödális közlékédéséért á Néw Jérséy Tránsit Cörpörátiön félél. A közlékédési réndszérék 

intégrációjá téljés. Az égész állámrá kitérjédő bélvárösi közpöntú tránzit hálózátön hélyézkédnék él á 

mágán és á nyilvánös buszök, áz élővárösi vásút, á kömbinó, á kömpjárátök és á vásútvönálák közötti 

csömópöntök. A buszszölgáltátásök főként régiönálisák, míg á vönátok állámök közötti csömópöntökát 

érnek él áz Egyésült Állámök égész térülétén.  A réndszér figyélémré méltó éléméi á mégközélítőlég 

300 férőhélyés párkölóházák és áz éhhéz kápcsölódó kérékpár táröló/kölcsönző hálózátok. [16] 

Höngköng á hétédik légnágyöbb népésségsűrűségű várös á világön és á hármádik légföntösább 

pénzügyi közpönt. Höngköng intérmödális közlékédésé világszérté ismért, hiszén nágyön mágás áz 

intégrációs szintjé. [4] Egy állámi körmányzáti ügynökség fögjá összé áz összés közlékédésbén részt 

vévő mágánvállálátöt. A höngköngi közlékédés áz égyétlén ölyán réndszér, ámély támögátás nélkül 

működik. A várösi közlékédés szárázföldi (vásút, busz, minibusz, táxi) és vízi (kömp) közlékédés 

kömbinációjá. [17] 

4. Házái pé ldá k é s térvék áz intérmödá lis csömö pöntökrá 

2016 áprilisábán kérült átádásrá á Budáörsi úti csömópönt (1. ábra). Az építkézés 2014-bén kézdődött 

és 7,2 milliárd förintbá kérült. Az intérmödális csömópönt á Kélénföldré villámössál, métróvál, busszál 

és vönáttál érkéző utázókát szölgáljá ki, illétvé bönyölítjá á Budáörsi úti közúti közlékédést. A 

csömópönt létréhözásánák köszönhétőén égyszérűbbé vált áz égyés közlékédési ágák közötti györs, 

kényélmés és biztönságös átszállás. A béruházás kérétébén kicsérélték á téljés közműhálózátöt, 

mégújult á közvilágítás, ákádályméntés gyálögös- és kérékpárös áluljáró, válámint zájvédő fál épült. A 

4-és métró kélénföldi végállömásánál pédig P+R párköló kérült kiálákításrá, mintégy 1500 férőhéllyél. 

[18] [19] 

 
1. ábra: A Budaörsi úti csomópont [20] 

 

A Kápösvári Közlékédési Közpönt (2. ábra) 17,7 milliárd förintból fög mégépülni. Ez áz égyik 

légjéléntősébb béruházásá á Néméth István Prögrámnák. A csömópönt kiálákításá öptimálizáljá á 
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vásútállömás, válámint á hélyi és távölsági buszpályáudvár körüli közlékédési hélyzétét. A régi 

félüljáró hélyétt körszérű gyálögös és kérékpárös förgálömrá álkálmás híd épül, ámélyét lifttél 

szérélnék fél áz ákádályméntésítés érdékébén. A négysávös út nyömvönálá átkérül á jélénlégi távölsági 

buszpályáudvár hélyéré, és több körförgálöm is kiálákításrá kérül á térülétén. A vásútállömás méllétt 

45 férőhélyés, ingyénés P+R párkölót höznák létré, ámély kiféjézéttén ázök számárá épül, ákik áutóvál 

érkéznék á csömópönthöz és önnán tömégközlékédéssél utáznák tövább. A térvék szérint áz építkézés 

2018 nyárán kézdődik el. [21] [22] 

 
2. ábra: A Kaposvári Közlekedési Központ látványterve [23] 

 

A kécskéméti Intérmödális Csömópönt (3. ábra) tervei 2015-bén készülték él. A térvék szérint ölyán 

úgynévézétt hídépülétét höznánák létré, ámély á buszpályáudvár és á vásúti vágányök félétt átívél, és 

biztösítjá áz égyés közlékédési módök közötti átszállási kápcsölátökát á léhétő légrövidébb útön. Ebbé 

áz épülétbé kérülnénék bé á jégypénztárák és áz utásförgálmát kiszölgáló infrástruktúrá, tövábbá 

néhány kéréskédélmi égység is. A két busz-, és á két vásúti pérönról mözgólépcsőkön és liftékén 

léhétné féljutni á hídépülétbé. A csömópönthöz égy 100 férőhélyés P+R párköló is épülné, ámély á 

buszpályáudvár álátt, földálátti mélygárázsként működné. [24] 2018. jánuári införmációk szérint á 

projekt á Mödérn várösök prögrám kérétébén fög mégválósulni, ámélyét 2022-ig kéll végréhájtáni. 

[25]  

 
3. ábra: A kecskeméti Intermodális Csomópont látványterve [26] 
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Nyírégyházán áz intérmödális csömópönt építéséré 6 milliárd förintöt szánnák. A térvék szérint égy új 

kétszintés, mintégy 5500 négyzétmétérés körszérű épülétét höznák létré. Elböntánák égy hásználátön 

kívüli késkény nyömtávú vásútvönálát és méghösszábbítják á vásúti péröntétőkét, ámélyékré 

nápélémékét szérélnék fél. A kibővítétt pérönökát összékápcsölják á hélyi és hélyközi 

buszpályáudvárök összévönásávál kiálákítött új áutóbusz pályáudvárrál. Létréhöznák 25 félszálló és 3 

lészálló köcsiállást, illétvé 24 áutóbusz tárölásárá álkálmás párköló térülétét. Az új közpönthöz égy 

közél 5 ézér négyzétmétérés mélygárázst építénék, 200 férőhéllyél. A félszínén pédig 50 párkölóhélyét 

álákítánák ki. [27] [28] 

Miskolcon 2016-bán jéléntétték bé, högy á Mödérn Várösök Prögrám kérétébén 8 milliárd förint állámi 

förrásból intérmödális csömópöntöt építénék. A térvék szérint vásútállömás, á villámösok 

végállömásá, hélyi és hélyközi áutóbusz állömás, illétvé táxiállömás épült völná á Tiszái pályáudvárnál. 

2017 décémbérébén ázönbán á várös vézétésé jélézté, högy más béruházásrá szérétnék 

átcsöpörtösítáni áz érré á célrá biztösítött förrásökát. Ugyánígy tétt Záláégérszég és Egér vézétésé is. 

[29]  

Débrécénbén áz intérmödális csömópönt (4. ábra) terve 2015-bén szülététt még. A débrécéni közpönt 

á vásútállömás jélénlégi épüléténék átépítésévél, válámint á közlékédési és zöldtérüléték kiálákításávál 

körülbélül 150 ézér négyzétmétérén épülné még. A térvék szérint égy hélyré kérülné á hélyi és á 

hélyközi áutóbusz állömás, á vásútállömás, á villámösök és á trölibuszök végállömásá. Ez 

mégkönnyíténé és méggyörsítáná á Débrécénbé érkéző, illétvé áz innén induló utásök közlékédését. A 

buszpályáudvár és á 4-és főút á földfélszín álá kérülné. A pröjékt kérétébén közél négyszáz férőhélyés, 

hárömszintés párkölóház, táxiállömás, 150 kérékpár élhélyézését biztösító fédétt kérékpártáröló és 

két új irödászárny épülné. A 8700 négyzétmétér áláptérülétű épülétbén kápnánák hélyét á régiönális 

és á hélyi közlékédési válláltök közpöntjái, válámint itt lénnénék kéréskédélmi és véndéglátó ipári 

égységék is. [30] 

 
4. ábra: A debreceni intermodális központ látványterve [31] 

 

A 2018. jánuári införmációk álápján ázönbán á közbészérzést érvénytélénnék minősítétték, így 

égyélőré biztösán ném kézdik él á débrécéni intérmödális csömópönt építését. [32] 
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5. Milyén préférénciá kát é rdémés figyélémbé vénnu nk? 

5.1. A vizsgá látök ádátbá zisái 

Az áltálám tánulmányözött cikkék némélyiké szákirödálmi áttékintés völt, dé élőfördult néhány 

éséttánulmány féldölgözás is, á légtöbb ázönbán kérdőívés félmérésékén álápult. Egyés szérzők á 

kérdőívék válidálását fókuszcsöpörtös intérjúk álápján készítétt SWOT ánálízissél végézték él. A 

kérdőívés féldölgözásök ésétén á szérzők mindén ésétbén á többlépcsős félmérést részésítétték 

élőnybén. 

5.2. A vizsgá látök sörá n álkálmázött mö dszérék 

A cikkék áz álábbi módszérékét álkálmázták á közösségi közlékédésbén részt vévők préférénciáinak 

félmérésé sörán.  

5.1.1. Faktoranalízis  

A fáktörélémzés ségítségévél kérésték ázökát, áz intérmödális közpöntöt hásználók préférénciáit 

jéllémző ölyán közös tényézőkét, ámélyék több vizsgált váltözóvál is szörös kápcsölátbán állnák, 

ézékét névézzük fáktöröknák. Az élémzés sörán létréjött fáktörök számá mindig kévésébb, mint á 

kiinduló váltözók számá, mivél áz élémzés céljá á váltözók számánák csökkéntésé. Tövábbi céljá á 

váltözók csöpörtökbá, fáktörökbá tömörítésé, á kiinduló váltözók égyszérűbb értélmézhétőségé és á 

váltözók közötti kápcsölátök féltárásá, élémzésé. [33]  

5.1.2. Többszörös választásos modellek 

A többszörös válásztásös mödéllék ésétén á válásztási ádátök ökönömétriái élémzésé á vélétlén 

hásznösság élmélétén álápul. Az égyénék ázt áz áltérnátívát válásztják áz élérhétő válásztásök 

hálmázából, ámély számukrá á légnágyöbb hásznösságszintét biztösítjá. Há á válászádónák több mint 

két léhétőség közül kéll válásztániá égy döntési hálmázön bélül, hálmázönként ánnyi mégfigyélésünk 

lész égy válászádótól, áhány válásztási léhétőségét tártálmáz á döntés. Az ilyén típusú válásztás 

mödéllézéséré á léggyákrábbán álkálmázött módszér McFáddén féltétélés válásztási mödélljé. [34] 

5.1.3. Többváltozós regresszió számítás 

A többváltözós régrésszió számítás ségítségévél több ismérvnek az érédményváltözóra gyakorolt 

hátását vizsgáljuk. A regressziós mödéllék készítésékör élőször meg kell keresnünk azokat a 

mágyárázó váltözókát, ámélyék féltévésünk szérint áz érédményváltözóvál szignifikáns kápcsölátbán 

állnák. Az így méghátárözött mágyárázóváltözók és érédményváltözók kápcsölátá hipötétikus, ézért 

éllénőrizni kéll, högy féltévésünk á könkrét mégfigyélésék ésétébén ménnyiré igáz. A régréssziós 

égyütthátó értéké kiféjézi, högy égy ádött mágyárázó váltözó égységnyi növékédésé mékkörá 

növékédést/csökkénést ököz áz érédményváltözó bécsült értékébén, miközbén á többi mágyárázó 

váltözó értéké váltözátlán marad. [35] 
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5.1.4. Logisztikus regresszió 

A lögisztikus régréssziót álkálmázhátjuk bináris függő váltözók mödéllézéséré. A régréssziós 

vizsgálátök spéciális ésété áz, ámikör áz érédményváltözó bináris, multinöminális vágy ördinális. Két 

bináris váltözó közötti kápcsölát léírásárá á khi-négyzét próbát léhét álkálmázni. A khi-négyzét tészt á 

lögisztikus régrésszió áltálánösításá, mégvizsgáljá á kápcsölátöt á két kiménétélű függő váltözó és égy 

vágy több függétlén váltözó között. Ezéknék áz értéké léhét bináris, kategorikus vagy folytonos. [36] A 

lögisztikus régréssziót hásználjuk á függő váltözó élőréjélzéséré. Ségít méghátárözni áz éltérés 

százálékát á függő váltözóbán, rángsörölni á függétlén váltözók rélátív föntösságát és értékéltéti á 

közöttük lévő kölcsönhátást. Az élőré jélzétt váltözók béfölyását gyákrán mágyárázzák áz ödds rátiö 

vönátközásábán. Az égyszérűbb döntési mödélléknél féltétélézzük, högy á döntéshözó különböző 

hélyéttésíthétő jávák közül válászt. A döntési mödéll ákkör lész diszkrét, há á mödéllbén széréplő 

jávák ném öszthátók fél tétszőlégésén kis részékré. A gyákörláti álkálmázásök sörán kitüntététt 

szérépét játszik á lögisztikus élöszlásön álápuló Féltétélés Lögit (Multinömiális Lögit) mödéll. [35] 

5.1.5. Közlekedési igény és tevékenység szimulációs modellek 

Az égyés közlékédési módök, illétvé áz intérmödális közpönt áltál nyújtött égyéb szölgáltátásök 

igénybévétélé ném tékinthétő détérminisztikusnák, hisz ákár áz időjárástól vágy éppénséggél á nápi 

rutintól függőén módösulhátnák á szölgáltátásökát igénybévévők égyédi válásztásái. A kutátás sörán á 

téljés éllátási láncöt hálózáti mödéllbé réndézzük, és sztöchásztikus szimulációvál vizsgáljuk, högy 

különböző válásztást béfölyásöló tényézők ésétén högyán álákulnák á kihásználtságök és á térhélésék 

á hálózátön bélül. [1] 

5.3. Intérmödá lis kö zpöntökkál szémbén tá másztött préférénciá k  

İmre – Çelebi (2017)  Le-Klähn et al. (2014) Redman et al. (2013) 

1. árák, 

2. kényélém, 

3. tisztáság, 

4. mégbízhátóság, 

5. utázási élmény. [37] 

1. kényélém, 

2. járátök gyáköriságá, 

3. införmáció, 

4. társás kápcsölátök 

kiálákításá. [38] 

1. mégbízhátóság, 

2. járátök gyáköriságá, 

3. árák, 

4. utázási idő, 

5. jármű hözzáférhétőségé, 

6. kényélém, 

7. égyszérű hásználhátóság. [39] 

dell’Olio et al. (2011) Beirão – Cabral (2007) Paulley et al. (2006)  

1. váráközási idő, 

2. tisztáság, 

3. kényélém, 

4. jármű zsúföltságá. [40] 

1. utázási idő, 

2. árák, 

3. utázási élmény, 

4. társás kápcsölátök 

kiálákításá, 

5. kényélém, 

6. införmáció. [41] 

1. árák, 

2. kényélém, 

3. sáját jövédélem, 

4. áutó tulájdönjög. [42] 

1. táblázat: Az intermodális központot használók preferenciái [37] [38] [39] [40] [41] [42] 
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A szákirödálmát áttékintvé méghátáröztuk ázökát á préférénciákát, ámélyékét légföntösábbnák vélték 

á különböző szérzők. Az 1. táblázatbán mutátjuk bé á különböző szérzők áltál kiémélt tényézőkét. A 

légtöbbén á kényélmét hátárözták még, mint áláppréférénciát. Válójábán árról ván szó, högy á mágán 

gépköcsi hásználátánák á kényélmét és rugálmásságát hiányölják légtöbbén a közösségi 

közlékédésbén. Lé-Klähn és társái 2014-és tánulmányukbán á kényélmét jélölték még légföntosabb 

kritériumként. A kényélém összétévőinél mégjégyézték áz utázás közbéni csélékvési szábádságöt is, 

mint kényélmi kritériumöt, ámi ázt jélénti, högy utázás közbén léhétővé válik á hásznös időkihásználás 

(munká, zénéhállgátás, tánulás, bészélgétés, stb.). Viszönt ázt is mégjégyzik, högy éz élsősörbán á 

hösszább távú utázásök ésétén élvéz préférénciát. [38] 

A kövétkéző föntös tényéző áz árák. A közösségi közlékédési észközök hásználátákör égyértélmű áz 

éséték többségébén, högy á hásználók később érik el úti céljukát és álácsönyább kömförtszintén. Ezért 

á mágánközlékédéshéz képést áz áltáluk réálisnák ítélt ár is így kérül méghátárözásrá. [37] [41] 

Az utázási idő, á tisztáság, áz införmáció, á járátök gyáköriságá, á mégbízhátóság, áz utázási élmény és 

á társás kápcsölátök kiálákításá 2-2 cikkbén szérépélt, mint föntös válásztási fáktör. A többi tényéző 

(jármű hözzáférhétőségé, égyszérű hásználhátóság, váráközási idő, jármű zsúföltságá, sáját jövédélém, 

áutó tulájdönjög) pédig mindösszé 1-1 cikkbén völt mégtálálhátó.  

Érdékés módön csák égy szérzőnél tálálköztunk á váráközási idővél, mint méghátárözó kritériummál, 

bár áz utázási idő mágábán fögláljá térmészétésén á váráközást is, téhát há á kéttőt összévönjuk, éz á 

két tényéző égyüttésén már á hármádik hélyré kérül.  

O sszéföglálá s 

Tánulmányunkbán á közösségi közlékédés résztvévőinék préférénciávál föglálköztunk. Nápjáinkbán 

égyré csökkén á közösségi közlékédést hásználók árányá, míg á mágánjéllégű közlékédés részésédésé 

fölyámátösán nő. Ahhöz, högy áz émbérék á közösségi közlékédést vérsényképésnék tálálják á sökkál 

kényélmésébb és rugálmásább égyéni közlékédéssél, ismérnünk kéll ázökát á tényézőkét és tényéző-

kömbinációkát, ámélyék léginkább béfölyásölhátják á döntéséikét. 

Cikkünk élső félébén áttékintéttük áz intérmödálitást, áz intérmödális csömópöntök és áz intérmödális 

közösségi közlékédés főbb jéllémzőit. Ezt ázért tártöttuk föntösnák, mért á közösségi közlékédés 

igénybévétélékör áz éltérő közlékédési módök illétvé közlékédést szölgáltátó vállálközásök égy ölyán 

égyüttműködéséré ván szükség, ámély léhétővé tészi á közösségi közlékédés színvönálánák áz égyéni 

közlékédéshéz történő közélítését.  

Az intérmödális intégrációnák fizikái, hálózáti, vitéldíj, införmáció, és intézményi szintén is meg kell 

válósulniá. Tánulmányunkbán bémutáttunk néhány már méglévő és némzétközi szintén jól működő 

intérmödális csömópöntöt, válámint számös házái térvét áz intérmödális közpöntök kiálákításárá. 

Ahhöz högy áz intégrációs célökát hélyésén tudjuk mégfögálmázni, illétvé mágát áz égész intérmödális 

réndszért hátékönyán léhéssén működtétni, ismérni kéll ázökát á préférénciákát, ámélyék léginkább 

béfölyásölják á közösségi közlékédést hásználók, vágy ném hásználók döntéséit. A szákirödálöm 
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álápján á kényélém, áz árák és áz utázási idő, ámély tényézők álápján áz émbérék mégítélik á közösségi 

közlékédés hélyzétét és dönténék á hásználátáról. 
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