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Absztrakt. A kozlekedés mindsége lényeges hatdssal van mindennapjainkra, és bolygénk jévdjére egyardnt. Kiilénds
érdeklédéssel figyelhetjiik meg a Kézel-kelet nagyvdrosait, ahol a kézlekedési kultiira egész mds irdnyt vett, mint
Eurépdban. E vdrosok kialakuldsukban, térténelmi struktiurdjukban kivételesek, mint a vildg egyéb vdrosai. Egy
ilyen nagyvdrosra fokuszdl jelen cikk: Rijad, egy 6 millios vildgvdros keriil elemzésre, mint az arab vildg tipikus
autoalapui telepiilése. A vizsgdlathoz ésszehasonlitds is késziilt 4 vdrost alapul véve: Dubai, mint Rijddhoz hasonlé
adottsdgui vdros; Amsterdam, mint fejlett, zéld szemléletmddot megtestesitd vdros; Budapest, mint hazai nagyvdros
valamit Debrecen, mint hazai kisvdros. Ezekbdl tanulsdgokat levonva igyeksziink értékelni Rijdd forgalmi rendszerét
valamint javaslatokat is tesziink.

Abstract. The quality of transportation has a great effect on the quality of our everyday life and the future of our
planet. In contrary to Europe, transportation culture of the big cities in the Middle East region has grown fully
different way. These Middle Eastern cities tend to have a different historical, traditional and structural background
compared to other cities all around the world. One of these big cities is in the focus of our paper: Rijad, with 6 million
inhabitants is the archetypal car dominated city of the Arabic world. We also elaborated a comparison to 4 other
cities: Dubai as a city similar to Rijad, Amsterdam as a city with a modern green attitude, Budapest as a metropolitan
city in Hungary and last but not least Debrecen which is a Hungarian city with moderate population. As a lesson
learnt, we try to give some possibilities and outlooks for Rijad, in order to improve the structure of transportation.

Bevezetés

Az 1700-as évek végére a technikai forradalom elérte a motorizacié kialakulasat. Az aut,
megszlletését kovetden futdtiizként terjedt. Ezek nagy hatassal voltak a kereskedelem fejlédésére és
az lehet6vé tették az emberek egyéni mozgasait is. Mindez egyre tobb kozosségi jaratot indukalt,
amelyhez elengedhetetlenné valt az infrastruktira aranyos modernizaciéja. A népességnek ez az
allandésult novekedése mai napig nem fejez6dott be. A kiillonb6z6 gazdasagi, tarsadalmi és politikai
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hatasok kiilonb6zé varosi strukturakat eredményeznek az eltérd lehet6ségek, ismeretek, éghajlati és
egyéb tényezOk miatt. Ennek egyik érdekes példaja az, hogyan hatott a k6olaj robbanasszerii gazdasagi
er6vé valasa a Kozel-keleti orszagok varosfejlédésére. A kéolaj felfedezése rohamos gazdasagi
fejlédést idézett el6 ebben a térségben, ami a varosok extrém sebességli fejlédéséhez vezetett, vezet.
Ezekben az orszagokban (példaul Szaudd-Arabia, Kuvait, Egyesiilt Arab Emirségek) a varosok
kialakuldsa, a technikai forradalom, a motorizaci6 szinte gyorsitott felvételként jatszédott le.
Autoéalapu varosok kialakulasa volt megfigyelhet6.Az fejlédésnek az el6nyok mellett szdmos hatranyos
kovetkezményei is vannak. A karos anyag kibocsatds a mozgasszegény életmo6dbdl addéddan, a
zajszennyezés, és sok egyéb mas negativumot kdszonhet a tarsadalom a gépjarmiivek térnyerésének.
Ezt tetdzve a globalis kdrnyezetszennyezés, az iiveghdzhatas és a klimavaltozas is érezteti hatasat,
melynek tetemes részét a kozlekedés okozza, azon belill is az aut6zas.

Ezen problémadkat és azokra valé lehetséges megoldasokat ismerteti a cikk. A Kozel-keleti orszagok
aut6 alapu forgalmi rendszerének feltarasdhoz egy Kozel-keleti varost elemziink, Szaud-Arabia
févarosat Rijadot.

1. Esettanulmany: Rijad

Szaud-Arabia f6varosa, Rijad az Arab-félsziget k6zepén a Najd-régidoban harom vadi (al-Bath3, Hanifa
és Ajszan) altal kozbezart fennsikon fekszik. Nagyon szaraz, az év nagy részében forr6 a klima, a
legmelegebb hdnapokban 48-49 °C is lehet a napkozbeni hémérséklet. Szaid-Arabia egyben az iszlam
vallas kozpontja. A kdzépkori varos fejléddése, 1étezése bizonytalan, de a 19. szazadra lakott teriilet valt.
A népesség novekedése rohamos volt. Az elsé népességi adat még gyér, a 19. szazadbol valé: 7500
embernek adott otthont. Az 1950-es években elindult a valtozas: mar 120 000, még 30 év elteltével 1,3
milli6, mara pedig 6 millié f6t szamlal a népesség. [2.]

Szaud-Arabia az ipari forradalom, motorizaci6 és a nyersanyag birtoklasanak kovetkeztében hatalmas
olajkitermel6 és értékesit6é vidék. Mind maig az orszag bevételének 75 szazalék szarmazik az olajbol.
[3.]Szatd-Arabia tarsadalmi berendezkedése nagyon Osszetett. A szaudi allampolgarok mellett
nagyszamu kiilfoldi él az orszdgban. A lakossag tilnyomd tobbsége napi autéhasznalé. A telepiilés
ezért tipikus példajava valt az autdalapu varosoknak, ezzel jar6 elényével és hatranyaval egyarant
rendelkezik.

1.1. Az autdalapu Rijad kozlekedésének ismertetése

A varosnak a novekvd gépjarmiiforgalombo6l addddéan tobb meglepé sajatossaga van. Varosi
tomegkozlekedéssel egyaltalan nem rendelkezik, bar egy nagyszabasu metr6épités napjainkban épp
folyamatban van: hat vonal épiil egyszerre. Mikor Szadd-Arabiarol van sz6 a néi jogok kérdése is
fontos feladat, a mi esetiinkben is , mivel ezen sajatossag nagy hatdssal van a varosi forgalom
atalakuldsara. A n6k nem vezethetnek gépjarmiivet Szaud-Arabidban. A holgyek sof6r altal képesek
hosszabb utat megtenni, ami érdekében mindig rendelkezésiikre Kkell, hogy alljon egy sofér
személygépkocsival, aki igy tobbszords tavot autézik a célok kozott. Mindemellett a térség klimajabdl
is addédnak gondok, nyaron a hdémérséklet elérheti az 50°C-ot. Ez szintén kedvezett az
autékozpontisagnak: az emberek tobbsége inkabb a haztél-hazig szallitast valasztja, hiszen ezt a
meleget nehezen birndk akar egy-egy atszallas id6tartaman beliil, illetve a gyalogos utat a megalléig és
a leszallas utan.
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A fejlett orszdgokban a levegdszennyezés - gazkomponenstdl fiiggben - 40-80%-aért felelés a
kozlekedés. Jorészt a kozlekedésbdl szarmaznak az egészségre kilonosen karos, toxikus rakkeltd
szennyezd anyagok.[4.] Ebben a k6zegben él6 emberek egészségligyi mutatoi joval alacsonyabbak egy,
mas szegmensb6l vett példaétol. Ismert, hogy kornyezet- és egészségvédelmi szempontbdl varosi
viszonyok kozt legoptimalisabb a gyalogos és kerékparos kozlekedés lenne, de az ilyen forgalomnak
Rijddban nem adottak a lehet6ségei. A nék autovezetés mellett nem is kerékparozhatnak. A jardak
nincsenek egybefliggéen kiépitve. Ahol mégis, ott a tobb sdvos autdutak elveszik a biztonsag alapvetd
érzetét.A varos problémainak részletes kifejtése egy, 2016-ban késziilt TDK dolgozatban talalhatd
meg. [1]

2. Osszehasonlitas mas varosokkal

A megoldasmenet lehetséges valtozatainak kidolgozasaban tobb, mar érett illetve jelenleg is fejl6dé
varosnak a kozlekedési problémakra adott valaszait hasznaltuk fel. Felmérésre keriilt:

e Dubai - mint Rijadhoz hasonl6 adottsagu varos;
e Amsterdam - mint fejlett, z61d szemléletmddot megtestesit6 varos;
e Budapest - mint hazai nagyvaros; valamint

e Debrecen - mint hazai kisebb varos.

Dubai - hasonl6an Rijadhoz - a kdolaj miatt lett gazdasagi nagyhatalom. Felismerve azonban, hogy ez a
gazdagsag nem tart orokké, elkezdték sokrétlibbé tenni: turisztikai és kozlekedési csomoépontta
fejlesztették a varost. Latvanyos épitkezések kisérték ezt a valtozast, és a kozlekedést sem hagytak ki.
A koz0sségi kozlekedésnek minden formaja megtalalhaté Dubaiban. Bar a gyalogos kozlekedés itt sem
ajanlott, szamukra nem adatik meg elég figyelem és biztonsag.

Amsterdam teriilete mar 4600 éve lakott, hatalmas gazdasagi és kereskedelmi hagyomanyokkal
rendelkezik, tagja a hires Hansa-szovetségnek. A motorizacié Amsterdamot sem Kkertilte el, a masodik
vilaghabora utan gyorsan zsufoltta valtak a sziik utcak. A lakossag az addigi életmodtol eltéréen a
keskeny jardakra kényszeriilt. Ebben az idében sziiletett meg a valtoztatni akaras érzése. Az 1970-es
években a kdolajvalsag is nyomast gyakorolt a kormanyra, mely inkabb a kerékparos infrastruktira
irdnyaba terelte a jovot. Ez maig meghatarozza az emberek gondolkodasmodjat, mara gyerekeik is
ilyen szemléletben nevelkednek. A gondolkodas meghozta gylimoélcseit: a népegészség javul, a
zsufoltsag csokken, szmog riadéra nem kell szamitani.

Budapest és Debrecen esete hasonl6, mindkettd hazai varos. A motorizacié6 Magyarorszagon késGébb
robbant be, az 1970-es években indult el, és igazi térnyerése a rendszervaltasra teheté. Amikor az
embereknek hirtelen lehet6ségiik nyilt autét vasarolni, a forgalmi terhelés is ugrasszerlien néni
kezdett, ugyan azokkal a problémadakkal, amik nyugaton mar rég gondot okoztak. A Budapesti
kozlekedésre jellemz0, hogy az egyéni gépjarmiivet hasznalék aranya mindmaig egyre n6. Aranyuk
még ugyan mindig nem érte el a nyugati szintet, de a trend olyan, mint Hollandidban az 1960-as, 70-es
években. A gondolkozasm6d megérett a valtozasra. Debrecen nagyon jé példaja azoknak a
kisvarosoknak, ahol még nincs kiforrott megolddsmenet az autdsforgalom visszaszoritasara,
prébalkozasok vannak, amelyek tobb-kevesebb sikerrel jarnak. A kozlekedésben a reggeli és a délutani
forgalom mar rég meghaladta a kellemes szintet. Az aut6zasnak hatdsos szemléletbeli valtozasa
viszont nem kovetkezett be.
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3. Ertékelés és megoldasi stratégiak

A robbanésszerii népesség novekedés, a bevandorlasi arany, az olaj olcsé és kdzvetlen elérése lehet6vé
tette azt, hogy a népesség minden esetben a gépjarmi kozlekedést részesitse elényben. Mindenki
ebben a gondolatban él, nem is igazdn ismer mast. Ebbdl kiindulva barmely megoldasi javaslat egy
nagyon 0sszetett kérdés, fiigg a politikai és gazdasagi dontésektdl egyarant.

A térség megfejtésének menete egyedi kihivasokat tartalmaz, melyeket részletesen a korabban is
emlitett 2016-os TDK dolgozatban targyalunk [1]. Kiemelve ezek koziil néhanyat: az id6jarasi
viszonyok megoldasara sziikség lenne tobb arnyékot biztosité noévényzet telepitésére, amelyek az
épitend6 jardak és kerékparutak mellett biztositandk a kellemesebb hémérsékletet a kritikus
évszakokban. A gyalogos kozlekedést fontos lenne biztositani legalabb a lakéovezetekben. A kozosségi
kozlekedés fejlesztését és jaratszamainak novelését Kkovetéen az atszallasi pontokon
légkondicional6val lehetne biztositani az elviselhet6 hémérsékletet, mindemellett a Dubaiban mar
bevalt légkondicionalt buszmegalldkat jél alkalmazhatnak, napelemes aramellatassal. A nék joga a
gépjarmiivezetéshez is segitene, ezzel a felesleges sof6ringdzasok kimaradndnak. P+R parkoldkat
kellene a belvaros peremén létrehozni, ahova a kozdsségi kozlekedést belathat6 id6n beliil el lehetne
juttatni. A tdlsdgosan alacsonyan tartott olaj dra buzdité6 hatasd. Ennek elkertilése érdekében kiilon
addrendszert kellene Kkifejleszteni az autéhasznalok kardra, amely rogton észrevehetd visszaesést
okozna. Amszterdam példajabél tanulva a belvaros egyes szegmensein tiltani kellene a gépjarmiivel
valo kozlekedést. A népesség novekedésével jaré problémak tudatos orvoslasara j6 példa a bécsi
Seestadt Aspern varosrész. A betelepiilni vagyokat kiépitett kozosségi kozlekedés fogadja, ebbdl
kifoly6lag nem kényszeriilnek olyan zsakutcdkba, mint a kizarélagos gépjarmiihasznalat. [5.] A klima
adta nehézségek Gjragondolasaboél sok megoldas sziilethet, amely hosszi tdvon mindenképp megérné.

Ezek a vizsgalddasok, elmélkedések minden varosnak létfontossaguak lennének, mivel dtmutatasul
szolgalhatnak a buktatdk elkertilésére, zsakutcak feltarasara. Hosszu tavon Debrecennek is értékes
tanulsagok vonhatoak le, hogy egy lehet6leg z6ld, fenntarthaté iranyt vegyen a varos
infrastrukturajanak kialakitasara.
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